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Seznam pouzitych zkratek

ATM Automobilovy tunel Mrazovka

BM Barrandovsky most

BRU Brusnicky tunel, tsek TKB

BUB Bubenecsky tunel, tisek TKB

DO Prazsky okruh

DEJ Dejvicky tunel, usek TKB

DUR dokumentace pro tGzemni rozhodnuti

MO, MO-A, MO-B Mé&stsky okruh (MO-A — smér z Troje na Jizni spojku, MO-B — smér z Jizni
spojky na Troju)

MUK mimouroviiové k¥izeni

RR Radlicka radiala

SAT Strahovsky automobilovy tunel
TKB Tunelovy komplex Blanka

ZAT Zlichovsky automobilovy tunel
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1 PREDMETDILA

Pfredmétem dila je zhotoveni dopravné inzenyrské studie, ktera analyzuje dopady
zprovoznéni Radlické radialy, stavba €. 9567 Radlicka radidla JZM Smichov, pro oblast

vrw

Barrandovského most — Dobfisska.

Tato studie je rozdélena do nasledujicich kapitol:

Analyza dostupnych podkladii souvisejicich s vystavbou Radlické radialy

Tato analyza se zabyva podklady souvisejici se stavbou Radlické radidly. Do analyzy byly
zahrnuty i stanoviska ob&anskych spolkd, ktera byla dostupna na vefejnych internetovych

strankach. Cilem bylo ziskat co nejvice podkladi k feSené oblasti.
Smérovy dopravni priizkum pro tvorbu mikro simulaéniho modelu

Zhotovitel realizoval rozsahly dopravni priizkum v oblasti obou biehl Barrandovského
mostu a Zlichova, aby ziskal potifebné vstupni udaje do mikro simulac¢niho dopravniho
modelu. Priizkum byl realizovan v délce 24h tak, aby doslo k pokryti vSech dennich rezim(

ve sledované lokalité.
Mapy kritickych mist

Na zdkladé poskytnuty podkladi souvisejicich se stavajicim stavem, vysledkd naseho
dopravniho prizkumu a vysledkl z mikro simula¢niho modelu stavajiciho stavu vznikla
mapa kritickych mist vcetné jejich popisu. Cilem bylo lokalizovat a popsat kriticka mista

v feSené oblasti ve stavu pred realizaci Radlické radialy.

Vytvoieni mikro simulace v oblasti Barrandovského mostu a Zlichova

V této casti studie dosSlo ke zpracovani mikro simula¢niho modelu dopravy pro stavajici
stav a ndsledné pro stav po realizaci Radlické radialy. Mikro simula¢ni modely pro
vyhledovy stav byly vytvofeny ve variantach ve snaze eliminovat co nejvice

problematickych mist lokalizovanych v feSené oblasti.

HORSKA 3 WWW.FD.CVUT.CZ STRANA 5 (CELKEM 98)
128 03 PRAHA 2 LISTOPAD 2018
CESKA REPUBLIKA 1€: 684007700



Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM Smichov /%%(
J\

Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dob¥Fisska

Navrh organizacnich a ,mékkych" opatieni

Na zakladé vysledkl ze zpracovanych dopravnich simulaci byly vytvofeny ideové navrhy
opatreni, ktera by méla minimalizovat negativni dopady na stav dopravy prfed a po
vystavbé Radlické radialy. Jedna se zejména o rychlé organiza¢ni Upravy nebo zplsoby
fizeni dopravy. Vtéchto navrzich nejsou uvazovana opatreni zahrnujici rozsahlejsi

stavebni Cinnost.
Navrh ,tvrdych” opatieni

Na zakladé vysledkl ze zpracovanych dopravnich simulaci byly vytvofeny ideové navrhy
opatieni, ktera by méla minimalizovat negativni dopady na stav dopravy pfed a po
vystavbé Radlické radialy. Vtomto pfipadé se jedna o opatfeni uvazujici dalsi stavebni
Upravy v ieSené oblasti. Jedna se o navrhy jak pfestavby stavajicich komunikaci, tak

o navrhy zcela novych dopravnich staveb.
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2 ANALYZA DOSTUPNYCH PODKLADU SOUVISEJICiCH
S VYSTAVBOU RADLICKE RADIALY

V tvodu praci doslo k seznameni se s technickou dokumentaci vyplyvajici z Dokumentace
pro uzemnirozhodnuti. Cilem bylo predevsim ziskat detailniinformace o dopravnim feSeni

napojeni Radlické radialy v feSené oblasti Barrandovského mostu.

Podnéty a zavéry z analyzy dostupnych podkladi byly zahrnuty v ramci navrhové ¢asti této

studie. Vybrané vstupni poklady jsou popsany az v konkrétnich kapitolach.

Informace o vyhledovych intenzitach dopravy

Vedle intenzit dopravy soucasného stavu, které byly ziskany zvlastniho dopravniho
prizkumu (viz. kapitola & 3) bylo nutné ziskat i hodnoty vyhledovych intenzit. A to jak
zddvodu tvorby mikrosimulaénich modell (viz. kapitola €. 5), tak z divodu zhodnoceni

stavu dopravy v feSené oblasti Barrandovského mostu.

Hodnoty vyhledového stavu vychdzi z modulu Prahy, ktery dlouhodobé zpracovava
Institut planovaniarozvoje hlavniho mésta Prahy. Model neni zpracovan pro konkrétnirok,
ale pocita s dostavbou komunikacni sité a s naplnénim rozvojovych ploch podle
aktudlniho Gtzemniho planu. V ramci tohoto modelu, Ize z pohledu vystavby silni¢ni sité
zpracovavat rtizné scénare. Pfinos vystavby Radlické radialy z pohledu budouciho rozvoje

Ize prokazat na nasledujicich kartogramech dopravy.
Jedna se o nasledujici scénare:

e scénar kdy v rdmci komunikacni sité neni realizovana Bfevnovska radidla, Dvorecky
mostu a stavby 518, 519 a 520 na DO (severni ¢ast Prazského okruhu) — obr. 01

e scénar kdy v ramci komunikacni sité neni realizovana Radlicka radiala, Brevnovska
radiala, Dvorecky mostu a stavby 518, 519 a 520 na DO (severni éast Prazského
okruhu) — obr. 02

zvr

Na zakladé kartogrami zpracovanych v téchto scénafich byl vypracovan i rozdilovy
kartogram, ze kterého lze vidét pfinos Radlické radidly na okolni sit v ramci freSené oblasti
(obr. 03).
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Projektova dokumentace Barrandovského mostu

Na zakladé analyzy ptlivodni projektové dokumentace

)t
foRe

ndovsky most

ke stavbé Barrandovského mostu

bylo posuzovano pfipadné mozné rozsifeni kazdého jizdniho pasu na mosté o jeden jizdni

v rv

pruh. Jak nize doklada pfiloZeny pficny fez, toto rozsifeni neni prakticky mozné vzhledem

ke konstrukéni-mu Fe$eni nosné konstrukce (obr. 04). Z tohoto divodu se v navrhové &asti

v rv

této studie neobjevuje moznost rozsifeni Barrandovského mostu o jeden jizdni pruh

v kazdém sméru.
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Pfi¢ny fez Barrandovského mostu

HORSKA 3 WWW.FD.CVUT.CZ
128 03 PRAHA 2

CESKA REPUBLIKA

STRANA 12 (CELKEM 98)
LISTOPAD 2018
1C: 684007700



Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM Smichov /R%v'%(
J\

Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dobfisska

Nazory verejnosti na dostavbu Radlické radialy

Tato ¢ast se zamérovala na zpracovani nazoru verejnosti na stavbu Radlické radialy.
Informace pochazeji zvefejné dostupnych zdroja (pfedevsim vramci internetovych
diskusnich portala). Cilem bylo ziskat i pohled vefejnosti a obyvatel v rdmci fe$ené oblasti,
pfipadné provérit néktera zminénd opatreni. Pfi vypracovani analyzy byly zohlednény

predevsim ty podnéty, které souviseji s oblasti Barrandovského mostu a Zlichova.

Seznam zdroji

www.auto-mat.cz

www.ceskenoviny.cz

www.praha.idnes.cz

www.facebook.com/RadlickaRadiala

www.auto-mania.cz

www.forum.ceskedalnice.cz

www.radlickaradiala.info

Zjisténa rizika byla shrnuta do nasledujicich bodu:

e nedostatecnarezerva kapacity v oblasti zapadni ¢asti Barrandovského mostu, ktery
je jiz dnes pretizen,

e dojde ke snizeni atraktivity vefejné a méstské hromadné dopravy,

¢ nestabilni stav okolni silni¢ni dopravy v dobé regulace dopravy v tunelové casti
Radlické radialy,

e zvySeni tranzitni dopravy od D5 kD11 pokud nebude v dobé otevieni Radlické

7 vz

radialy dokoncena jizni ¢ast Prazského okruhu.
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Nad ramec dostupnych podkladl uvedenych v této kapitole byly dale pro zpracovani
studie vyuZity dopliiujici dokumenty upfesiiujici diléi zkoumané problematiky (napf.
analyza nehodovosti v rdmci kapitoly €. 4). Tyto vybrané vstupni poklady jsou popsany a2
v konkrétnich kapitolach. Podnéty a zavéry z vyuzitych podkladd byly zahrnuty do

navrhové casti této studie.
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3 SMEROVY DOPRAVNi PRUZKUM

Dne 30.11.2017 dosSlo k realizaci rozsahlého dopravniho priizkumu v fesené oblasti. Oblast
prizkumu pokryvala oblast Barrandovského mostu véetné jeho napojeni jak na vychodni
tak zapadni strané. Ddle pak oblast Zlichovského tunelu a vyjezdu z tunelu Mrazovka

v blizkosti ulice Radlicka (obr. 05).

Prazkum probéh ve ¢tvrtek, ktery spliioval charakteristiky béZného pracovniho dne dle
TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. vydani). Jedna se tedy
o bézny pracovni den kdy ani pfed / po neni den statniho svatku. Interval méreni byl 00:00
- 24:00.

Dlivodem bylo postihnout véechny denni médy dopravy.

Jednotliva stanovisté dopravniho prlizkumu jsou na obrazcich 6 - 9. Cilem bylo postihnout
vSechny vstupy a vystupy do feSené oblasti tak, aby bylo mozné vysledky z dopravniho

prizkumu vhodné pouzit do mikro simulaéniho dopravniho modelu.

Dopravni priizkum probéhl svyuzZitim zaznamové techniky, kdy doSlo k pofizeni
videozaznamu vsech lokalit. Nasledné doslo k ruénimu zpracovani vSech videozaznami
proskolenymi scitaci. Dopravni proud byl kategorizovan v souladu s kartou déleni dopravy

poskytnutou TSK Praha a.s. (obr. 10).

V dobé dopravniho prizkumu také dosSlo kzaznamu stavu dopravy, vychazejicich

z informaci o provozu v ramci www.maps.google.com. (obr. 11). Stav dopravy byl sledovan

kazdych 5 minut po celou dobu dopravniho prizkumu. Cilem bylo postihnout pfipadné
mimofadné dopravni stavy, které by zasadnim zplsobem mohly ovlivnit vysledek

dopravniho priizkumu.
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Obr. 06

Detail ¢.1 — vyjezd z tunelu Mrazovka
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Obr. 07

Detail ¢.2 — oblast Zlichovského tunelu
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Obr. 08

Detail ¢.3 — oblast zapadniho bfehu Barrandovského mostu
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Detail ¢.4 — oblast vychodni bfehu Barrandovského mostu
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p———— Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
l:[ TSK.. Usek dopravniho inZenyrstvi

Karta podrobné skladby dopravniho proudu, profilova séitani

1a | Osobni automobily (QA), osobni automobily s privésem, karavany, mikrobusy (do 10 osob)
1b | Dodavkové automobily (E'A}, vé. lehkych uzitkovych automobili do 3 5t nejvétsi povolené hmotnosti (NPH)
ﬁﬂ * g é ! E éi jednoducha kola, dvé osy
2 | Stfedni nakladni automobily (SNA) 3,5t— 18 t NPH
e -
n 4 W dvojita kola, dvé osy
3 | Tézké nakladni aut. bez pfivésu/navésu (TNA) (vi. specialnich - jefabi, bagri, traktord apod.)
OL 66 % é g tfi osy (a vice)
do 25 t do 32t specialni t&Zka vozidla
4 | Navésové soupravy a nakladni aut. s velkym pfFivésem (NAV)
ST -~ BN N gl s
typicky kolem 40 t
e ——
5 | Autobusy MHD (BUS MHD)
ciselné rady 100-299 a 900-999
e
standardnicca 15 - 18t kloubové cca 26 — 28 1
6 | Autobusy ostatni (BUS)
e el e
standardni cca 15 - 18t cca 25t kloubové cca 26 — 28 t
p—
7 | Jednostopa motorova vozidla (M)
21.6.2017 (V1)
Obr.10
Skladba dopravniho proudu (Zdroj: TSK Praha)
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Obr. 11

Aktualni stav dopravy v priib&hu priizkumu v &ase 08:00 (Zdroj: maps.google.com)
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3.1 VYSLEDEK DOPRAVNIHO PRUZKUMU

Jak bylo jiz uvedeno, veskeré pofizené videozaznamy byly ru¢né zpracovany. Vysledky
v jednotlivych lokalitach byly zpracovany tabelarni formou v hodinovych agregacich.
Tyto tabulky jsou v digitalni podobé ulozeny na pfilozeném datovém nosicCi ve formatu

xls/xlIsx.

Dale byly zpracovany pro kazdou lokalitu zatézové diagramy intenzit, ve kterych jsou
uvedeny hodnoty naméiené za cely sledovany interval dopravniho priizkumu.
Tyto zatézové diagramy jsou rovnéz ulozeny na pfilozeném datovém nosici ve formatu

pdf.

Soucasti vystupu jsou i podilové rozpady dopravy v jednotlivych kfizovatkdch a rampach
mimouroviovych kfizeni. Tento vystup je dulezitym podkladem pro vstup do dopravniho
modelu (obr. 12 — 22). Podilové rozpady jsou ve formatu jpg uloZeny pfiloZzeném datovém
nosici.

Zinformaci o aktudlnim provozu ziskanych z www.maps.google.com vramci feSené

oblasti a ddle ze systému fizeni tunelli byly zaznamenany tyto dvé mimofadné udalosti

v dobé dopravniho prtizkumu:
1. Nepojizdné vozidlo v TKB (MO-B, Bubene) na kameie 051 v éase 14:42 — 15:01.

2. Dopravni nehoda pouze s hmotnou Skodou v ¢ase 16:15 na ulici DobfiSska pred vjezdem

do Zlichovského tunelu (MO-A), doba odstrafiovani nehody cca 45 minut.

Kromé téchto mimoradnych udalosti je v nasledujici tabulce uveden soupis regulaci

v tunelech Méstského okruhu v dobé dopravniho prizkumu

zacatek | konec | popis
7:24 19:00 | BUB-B, 8.733, 8.734 - 200%
7:53 19:23 | 5.514 prg. 19
16:23 17:56 | ATM-A, regulace 5.596, 5.559 + 6.195 0-60%, kolona po DN
16:26 | 17:03 | BUB-A, regulace 7.087 - 10 - 60%, DN na ul. Dobfisska, kolona do ATM-A
16:31 | 17:03 | BUB-A, regulace 7.099 - 10 - 60%, DN na ul. Dobfisska, kolona do ATM-A
BRU-B, regulace rampa MAL-B, PRM-2, kolona na ul. Nova Povltavska stojici
do BUB-B
16:56 | 18:06 | ATM-B - regulace vjezdu prg. 20, kolony na vyjezdu z TKB smér HoleSovicky.

16:35 | 17:37
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Obr. 12

Rozpad dopravy v prostoru K1 — Radlicka a DobfiSska

Obr. 13

Rozpad dopravy v prostoru K2 — Modfanska a rampa na Jizni spojku
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Obr. 14
Rozpad dopravy v prostoru K3 — Modranska a rampa na Barrandovsky most

Obr. 15
Rozpad dopravy v prostoru K4 — DobfiSska a Kfizova
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Obr. 16

Obr. 17
Rozpad dopravy v prostoru P1 — zapadni strana Barrandovského mostu
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Obr. 18

Obr. 19
Rozpad dopravy v prostoru P3 - pfijezd od ulice K Barrandovu
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Obr. 20

Obr. 21
Rozpad dopravy v prostoru P5 — zapadni strana Barrandovského mostu
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Obr. 22
Rozpad dopravy v prostoru P6 — pfijezd z ulice Strakonicka
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3.2 ZAVERY PLYNOUCi Z PROVEDENEHO PRUZKUMU

Z 24hodinového prizkumu nevyplynula jedna konkrétni reprezentativni Spickova hodina,

jednotlivé komunikace jsou béhem dne zatézovany nerovhomérné.

Na sedmi meéricich profilech dosahovala intenzita béhem Spickové hodiny nad 10 %.
Konkrétné se jedna o rampu ze Strakonické na Barrandovsky most smér Jizni spojka, kde
mezi 7:00-8:00 projede 10,7 % vozidel z celodenni intenzity, tedy pfes 1 300 vozidel.
DalSim mistem je ul. Strakonicka z centra pfed priipletem za tunelem Zlichov, kde projede
mezi 16:00-17:00 10,3 % vozidel, konkrétné 1 828 a také ul. Strakonickd ve druhém sméru,

tedy do centra, kde mezi 7:00-8:00 projede 10,4 % vozidel, tedy 1797.

Poslednim vyznaénym mistem je kfizovatka na ulici Modfanska, kde z Barrandovského
mostu odbocuje na Modfanskou smér Podoli mezi 8:00-9:00 celkem 969 vozidel, tedy
10 % dennich intenzit. Mezi méné vyrazna mista fadime vyjezd z tunelu Mrazovka na ulici
Radlickou smér ul. Plzenska, kde mezi 16:00-17:00 projede dokonce 13 % denni intenzity,
ale jednd se pouze 0 290 vozidel, kterd provoz vyrazné neovlivni. Stejné tak 10,5 % dennich
intenzit (177 vozidel) jedoucich mezi 8:00-9:00 od ulice Kfizova na ul. Radlickou a 183

vozidel (11,2 %) mezi 17:00-18:00 v opaéném sméru.

wavs =

Radlickd zapad v obou smérech. BEhem Spickové hodiny zde projede méné nez 7 %

vozidel.

Vice nez dvé tretiny fidi¢li vyuziva pfi najezdu z ul. Modifanské na Barrandovsky most levy

jizdni pruh, necela tfetina pruh pravy.

HORSKA 3 WWW.FD.CVUT.CZ STRANA 30 (CELKEM 98)
128 03 PRAHA 2 LISTOPAD 2018
CESKA REPUBLIKA 1€: 684007700



Stavba ¢. 9567 Radlicka radidla JZM Smichov /%%é
J\

Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dob¥Fisska

4 MAPA KRITICKYCH MiST

Na zakladé poskytnuty podkladi souvisejicich se stavajicim stavem, vysledkli naseho
dopravniho prizkumu a vysledkl z mikro simulaéniho modelu stavajiciho stavu vznikla
mapa kritickych mist (obr. 23, 24) véetné jejich popisu. Cilem bylo lokalizovat a popsat

kriticka mista v feSené oblasti ve stavu pred realizaci Radlické radialy.

4.1 POPIS KRITICKY MiST V RESENE LOKALITE

1. KFizovatka Modranska x rampa Barrandovského mostu

Kazdy den zde dochazi ke vzniku kolon, pfedevSim na severnim rameni kfizovatky.
Pro vlevo odbo¢ujici vozidla (ve sméru na Barrandovsky most) je k dispozici jeden fadny
odbocovaci pruh. Druhy odbocovaci pruh je vyhrazeny pouze pro autobusy MHD.
Diky znacné poptavce se fadny odbocovaci pruh Casto naplni a na ulici Modfanské
zasahuje az za predchazejici kfizovatku s ulici Ke Kr¢i, ve které se taktéz tvofi fronty vozidel
sméfujicich pfevdzné na Barrandovsky most. Vzhledem k nedostatecné Sifce vozovky mezi
délicimi ostrivky pro pfevedeni dvou plnohodnotnych pruhli ve stopé& odboéeni na
Barrandovsky most neni za stdvajiciho stavu mozné, aby vozidla v obou dvou
odbocovacich pruzich mohly jet zaroven ve stejné signalni fazi SSZ. Nutnost rozdilnych fazi
pro toto odboceni pfinasi omezeni doby zelené pro kolizni sméry. Kratsi doba zelené pro
smér z Barrandovského mostu je jednim z ddvodi vzniku kolon vozidel na rampé
z Barrandovského mostu, které se Casto vzdouvaji az na most a vedou k omezovani

dopravy na vlastnim Méstském okruhu.

Popis z vysledkd simulace

Vznik kolon na severnim rameni (silné levé odboéeni, vozidla odboéujici vievo ¢asto blokuji
i vedlejsi pribézny jizdni pruh a tim i vozidla, ktera chtéji pokracovat po ul. Modfanské
smérem do Modfan) a sjezdu z Barrandovského mostu. Tento stav ne zcela odpovida
redlné situaci; kazdodenni uZivatelé (resp. uZivatelé znali situace) se pfevazné fadi do
odbocCovaciho pruhu tak, aby neblokovali pribézny pruh. Tuto skutecnost je

v mikrosimulaci slozité postihnout.
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Dale je simulace ovlivnéna pouzitim pevného signalniho programu P10/80 bez zohlednéni
dynamickych voleb fazi, které ve skutecnosti na SSZ probihaji, ale v simulaci je slozité je

implementovat.
2. Priiplet na jiZni strané Barrandovského mostu

Zde dochazi k prapletu vozidel na velmi kratkém tseku komunikace (180-300 m), ktery je
pro tfi az Etyf-pruhovy jizdni pas zjevné nedostateény. Disledkem jsou kapacitni problémy
na pfijezdovych komunikacich. Vlastni pohyb vozidel v prlipletu klade vysoké naroky na
schopnosti fidi¢a a ¢asto zde dochazi k dopravnim nehodam, v jejichz disledku dochazi
k naslednym problémim na pfijezdovych komunikacich. Zaroveri se zde objevuje kolona

stojicich vozidel, ktera sjizdi do ulice Modfanska (viz. bod 1).

Popis z vysledkd simulace

Vozidla jedouci z Chuchelské radialy se kvili hustému provozu na Barrandovském mosté
nestihaji zafadit v€as do priibéZného jizdniho pruhu. Tim blokuji sjezd do ulice Modfanské

a zmény jizdnich pruht €asto probihaji az tésné pfed sjezdem a tim brzdi provoz.
3. Rozplet smér Strakonice x Karlovy Vary

Jedna se o velmi nepfehledné misto, kdy ve smérovém oblouku o malém poloméru, a jesté
v podjezdu (zhor3ené svételné podminky) dochazi k fazeni do dvou riznych sméra.
Po vyjezdu z podjezdu jiz neni mozné zménit smér. Ridi¢ musi byt spravné zafazen jesté
prfed najezdem do smérového oblouku. | kdyz tu je snaha fidice spravné navést pomoci
svislého i vodorovného dopravniho znaceni, jednd se o misto, kde casto dochazi
k dopravnim nehodam. Ale v porovnani s pfedchozim dopravnim reZimem, kdy byl provoz

na kfizeni rampy z mostu s rampou z ul. Strakonické smérem do ul. K Barrandovu fizen

svételnou signalizaci, je provoz na rampé z mostu i na mosté samotném vyrazné plynulejsi.

Popis z vysledkl simulace

VySe uvedené problémy se v simulaci nepodafilo prokazat.
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4. Priplet v ulici Strakonické mezi Barrandovskym mostem a tunelem Zlichov ve

sméru do centra

Jedna se 0 260 m kratky pruplet, kdy je vjednom sméru az pét jizdnich/pfidatnych pruhd.
Nedostatecna délka pripletu s sebou nese vysokou nehodovost v prlipletu a vydustila
i v fadu vaZnych nehod na konci prtpletu. Nejvyssi dovolena rychlost v priibéhu pripletu

je 70 km/h coz zvySuje riziko vzniku dopravni nehody pfi prejizdéni z pruhu do pruhu.

Popis z vysledkd simulace

Z divodu kratkého pripletu a vysoké hustoty dopravy se vozidla nestihaji fadit do
pozadovaného jizdniho pruhu, takze se casto prerfazuji tésné pred sjezdem a tim brzdi
provoz. Vznikla kolona vozidel komplikuje pfipojeni z Chuchelské radidly a ul.

K Barrandovu na Méstsky okruh.
5. Napojeni na Barrandovsky most ze Strakonické ve sméru na vychod

V tomto misté dochazi k napojeni do pribéznych jizdnich pruhti Barrandovského mostu
afidi¢ jedouci po rampé se musi zaradit do dopravniho proudu jedouciho rychlosti
70 km/h (€asto i vy33i). Zadrovei rampa de facto okamzité piechazi do odbo&ovaciho pruhu
na kfizovatku s ulici Modranska. Takze zde dochazi jesté k interakci s odbocujicimi fidici,

ktefi jedou z centra.

Popis z vysledki simulace

Zahrnuto jiz v ramci popisu bud ¢.2.
6. Priplet na severni strané Barrandovského mostu

Zde dochazi k pripletu vozidel na velmi kratkém tseku komunikace (cca 190-350 m).
Celkem jsou zde 4 jizdni pruhy v jednom sméru. Levy jizdni pruh (4) je realizovan jako
pribézny a oddéleny plnou délici ¢arou od zbyvajicich jizdnich pruhi. Casto zde dochazi
k pfejezdu z 3 do 1 (pravého) pruhu z dlivodu, Ze se Fidi¢i Fadi do poZadovaného sméru
vyjezdu (viz bod 3). Nejvy3si dovolena rychlost je stanovena na 70 km/h (v pfevazné délce

pripletu, zména z 50 na 70 km/h nastava cca 90 m za zacatkem prapletu 2. a 3. jizdniho

pruhu).
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Popis z vysledkd simulace

Cast vozidel jedoucich z Jizni spojky se nestihne zaradit pred vjezdem na Barrandovsky
most do vedlejSiho pruhu, a proto pokracuji v pruhu oddélenym podélnou souvislou ¢arou
V 1a. Po skonceni souvislé ¢ary tato vozidla prejizdéji pres dva jizdni pruhy, aby se dostala

na sjizdnou rampu na ul. Strakonickou smér Chuchle, resp. ul. K Barrandovu.
7. Kapacita Chuchelské radialy (ulice Strakonicka) ve sméru do centra

Ve sméru jizdy po ulici Strakonicka do centra Prahy je realizovan vyhrazeny pruh pro
autobusy. Pro jizdu ostatnich vozidel v tomto sméru tak zlistava pouze jeden jizdni pruh.
Vzhledem ke vzniku kolon na rampé najezdu na Barrandovsky most (viz. bod 5) zde

dochazi k zasahovani konce kolony do pribéznych pruht ulice Strakonicka.

Popis z vysledki simulace

Kolona na Chuchelské radidle vznikda z divodu nedostate¢né kapacity rampy na
Barrandovsky most; tato kolona blokuje vozidla pokracujici po ul. Strakonické do centra

a na Méstsky okruh.

8. Priiplet v ul. Strakonické mezi Barrandovskym mostem a tunelem Zlichov ve

sméru z centra

Kratky priplet (300-480 m) s celkovym poétem 4 jizdnich pruhii v jednom sméru. Zaroven
se pruplet realizuje v rychlostech okolo 70 km/h, coZ jednim z nehodovych faktord pfi

zméné jizdnich pruhd.

Popis z vysledkd simulace

Vozidla se nastaci na priupletu zaradit do pozadovaného jizdniho pruhu a brzdi provoz.
Nejprve se problém projevi na rozpletu trasy Méstského okruhu smérem na most a na

Chuchelské radidle. Postupné se kolona vozidel vzduje az ke sjezdu na ulici K Barrandovu.
O. Najezd na Barrandovsky most z ulice k Barrandovu

Napojeni na Barrandovsky most je realizovdno dvoupruhovou rampou. Ridi¢ jedouci
v levém jizdnim pruhu musi ¢asto v dlsledku dodrZeni svislého dopravniho znaceni P4
.Dej pfednost v jizdé&" Gplné zastavit (dale je provoz vozidel omezen z hlediska 3itkového

dopravni zna¢kou B 15 s hodnotou ,2,0 m").
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A nasledné se rozjet a zaradit do dopravniho proudu jedouciho rychlosti 70 km/h. Celkova
kapacita rampy z ul. K Barrandovu se tak snizuje. Proto je vyrazné vice vyuzivan pravy
jizdni pruh, ze kterého se na mosté stava pribézny a pokracuje dale na Jizni spojku.
Zaroven napojeni pravého jizdniho pruhu je v tésné blizkosti napojeni z ulice Strakonicka

a dochazi zde k vzajemnému ovliviiovani vozidel jedoucich z téchto dvou sméru.

Popis z vysledkd simulace

Pfi nizSich intenzitach vozidel na Barrandovském mosté jsou vozidla schopna fadit se
z levého jizdniho pruhu na rampé pfimo do pribézného na Barrandovském mosté. V tuto
chvili je vyuziti obou jizdnich pruhG na rampé srovnatelné. Jakmile intenzita na
Barrandovském mosté vyrazné vzroste, vozidla v levém jizdnim pruhu se nejsou schopna
zafadit do dopravniho proudu na mosté a pravy jizdni pruh na rampé se stava

neporovnatelné rychlejSim.
10. Odpojeni z MO od jihu na ulici Radlickou

Odpojeni ma sice aktudlné dlouhy pfidatny pruh, pfi uzavirani Mrazovky se ale vozidla
snazi opustit MO vyjezdem na Radlickou ulici, takZe ho €asto zaplni (ovlivné&no kapacitou

v

kfiZovatky na Radlické ulici s pFfipojenim K¥iZové).

Po aktivaci RR zde bude situace jina (pfipojeni rampy r tunelu Radlice na sever). Vyhledové
se bude kfizovatka urcité néjak upravovat - je zde asi jediny mozny sjezd do rozvojové

plochy na smichovském nadrazi (+ ivahy o pfipojeni terminalu BUS + P+R).

Nasledujici body popisuji dalsi kriticka mista, ktera vyplynula Cisté z vysledku realizované

mikro simulace stavajiciho stavu

11. Jizni spojka smér Barrandovsky most - zacatek vyhrazeného pruhu pro autobus,

sjezd na ulici ModiFanskou

Tésné za sjezdem z Jizni spojky na ulici Modfanskou vznika vyhrazeny pruh pro autobusy
a vozidla se fadi ze tfech jizdnich pruhi do dvou. Vzhledem k vysoké hustoté provozu zde

vznikaji kolony.
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12. Ulice K Barrandovu

Vznik kolon z diivodu vysoké intenzity vozidel najizdé&jicich na Barrandovsky most. Tato
kolona blokuje vozidla, ktera chtéji z ul. K Barrandovu pokracovat na ul. Strakonickou MO-

B smér centrum.

13. KFiZzovatka Radlicka a K¥iZova

vrw

Silné levé odboceni z ul. Kfizové, resp. ze sjizdné rampy z ul. DobfiSské na ul. Radlickou
smérem do Radlic — vozidla odbocujici vlevo zasahuji i do vedlejsiho pribézného jizdniho
pruhu. Dale tvorba kolon na ul. Radlické smérem od Radlic z divodu nedostatec¢né

kapacity kfizovatky.

Kromé konkrétnich ,bodovych” kritickych mist Ize po seznameni se se stavajicim stavem
lokalizovat problémy a nedostatky které se objevuji ploSné v celé feSené oblasti. Jedna se
predevsim o kvalitu organizace dopravy pomoci svislého dopravniho znaceni v oblasti
Barrandovského mostu, ktera je nedostatecna. Piesto, Ze ve vétsiné pfipadl jsou Fidici
znaly mistnich pomeért, tak zde dochazi ke sloZitym manévriim a interakcim mezi vozidly,
coz snizuje kapacitu komunikace a zaroven zvySuje riziko vzniku dopravni nehody. Ty pak

maji za nasledek zasadni omezeni provozu silni¢ni sité v rozsahlém tzemi.

Presto, ze nedoSlo k zadnému méreni v ramci zpracovani této studie, Ize ze zkuSenosti
vtéto oblasti dale konstatovat, Ze voblasti Barrandovského mostu dochazi

k nedodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti. Tim se vyS popsané problémy jesté zvétsu;ji.

Ve sméru jizdy do centra se na ulici Strakonicka v oblasti Lahovic pfipojuje vétev z ulice
Vypadové a zaroven na urovni pfidatného pruhu je zacatek tisekového méreni rychlosti s
limitem 50 km/h. Pfed a za timto usekem je rychlostni limit 80 km/h. Vozidla z pfidatného
pruhu ovliviiuji dopravni proud jedouci smérem od Prazského okruhu. Tim dochazi ke
vzniku razové viny jiz v tomto misté a tyto razy se pak dostavaji az do oblasti ndjezdu na

Barrandovsky most.

Presto, Zze se popis kritickych mist tyka predevsim vymezené oblasti Barrandovského
mostu, je potfeba brat v tvahu i dalSi vlivy na Méstském okruhu, které mohou mit zasadni

vliv na stav dopravy v feSené oblasti presto, Ze se v dané oblasti pfimo nenachazi.
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Jednéa se zejména o pfipad naplnéni kapacity MUK Pelc Tyrolka (ulice V Hole$ovic¢kach,
Povlitavska) nebo v dlsledku jiné dopravni komplikace dochazi z diivodu bezpeé&nosti v
tunelech k regulaci vjezdu do komplexu tuneli a to jiZ od jizniho portalu tunelu Mrazovka.
V blizkosti vSech ndjezdd do tunelového komplexu tak za¢ne dochazet ke vzniku kolon
a ochromeni dopravni sité. V opaéném sméru (sever — jih) dochazi ke stejné situaci,
zejména v pfipadé vycCerpani kapacity zapadni casti Barrandovského mostu. Ta je
zplsobena pravé problematickou kapacitou pripletovych tsekd, resp. vyskytem nehod

v disledku problému pripletu.
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4.2 ANALYZA NEHODOVOSTI

Mikrosimula¢ni model neumi simulovat vznik dopravnich nehod v dopravnim proudu, ke
kterym vSak v redlném provozu dochazi. Pokud nehody vzniknou v dobé& dopravni Spicky,
tak ovliviiuji dopravni situaci nejen v blizkém okoli posuzovaného kfizovatkového uzlu, ale
v kratkém case se problém prenasi do SirSi oblasti vCetné vzdalenéjSich uGsekl
nadfazeného komunikaéniho systému (viz napf. zkusenosti s ¢astou potiebou regulace
vjezdu do TKB pfi vzniku nehody ul. Dobfi3ské, resp. Barr. mostu). Pro dokresleni vysledk
mikrosimulace kfizovatkového uzlu Barrandovského mostu byl vyhotoven statisticky
pfehled vzniklych dopravnich nehod v provozovanych tunelech Méstského okruhu a také
na Jizni spojce v useku od Barrandovského mostu po kfizovatku s ulici 5. kvétna. Pfehled
zahrnuje obdobi 2016-2017, tzn. jiz véetné stavu komunikacni sité s tunelovym
komplexem Blanka.

Zaroven byl zpracovan i statisticky prehled pro vlastni feSenou lokalitu Barrandovského

mostu a Zlichova.

Udaje o nehodovosti vychazeji z informaci o nehodach uvadénych PCR v Jednotné
dopravni vektorové mapé (jdvm.cz). Udaje pro TKB vychazi z udaji z hodnoceni
zkuSebniho provozu TKB, tzn., Ze jsou uvedeny vSechny nehody zaznamenané operatory
dopravy na tunelovych dispecincich, tzn. i mensi nehody s materialni Skodou, které nejsou

oficialné vedeny ve statistikach PCR.

Z piehledu nehod je ziejmé, 2e na Méstském okruhu dochazi k dopravnim nehodam (a k
dal$im excesiim s vlivem na kapacitu fedenych komunikaci) v priméru viceméné kazdy
den. Kazda takovda mimofadna situace se béhem dopravni Spicky propisuje v fadu minut

nejen na nejblizsi komunikacni sit, ale i na navazné Useky nadfazeného komunikacniho

systému. To v disledku degraduje funkci nadfazeného komunikacniho systému jako celku.

Pro vétsi pfehlednost byly zpracovany grafické pfehledy (obr. 25 - 27), kdy byla oblast

rozdélena do nékolika ¢asti a kromé poctu nehod jsou zde uvedeny i nejcastéjsi pfiCiny.
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Obr. 26

Poloha kritickych mist
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Pfi analyze dopravnich nehod v feSené oblasti Barrandovského mostu a Zlichova je patrné,
ze mezi nejCastéjsi priciny nehod patfi nedodrzeni bezpecné vzdalenosti a nehody
v disledku zmény jizdniho pruhu. Tyto vysledky jen potvrzuji vysledky analyzy v podobé

mapy kritickych mist.

Za celkové sledované obdobi vletech 2016 a 2017 doslo ve sledované oblasti k511
evidovanym nehodam. Pravdépodobnost vzniku nehody, ktera ve svém dtisledku mtze
mit na takto kapacitni komunikacni siti zdsadni vliv na plynulost provozu, je kazdy den cca

70%.
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5 MIKROSIMULACNI MODELY V OBLASTI BARRANDOVSKEHO
MOSTU

Pro tvorbu mikrosimula¢niho modelu v podobé co nejvice se pfiblizujici aktualnimu stavu
provozu bylo nutné stanovit si ploSny rozsah posuzované sité, resp. stanovit iseky a uzly
sité, které budou piedmétem mikrosimulaéniho posouzeni (obr. 28). Vychozim
predpokladem je znalost vychoziho a prfedpokladaného budouciho stavebné-dopravni
usporadani jednotlivych tsektl a uzld sité. Jednotlivé Gseky musi byt v modelu zatizeny
intenzitami dopravniho proudu do jednotlivych sméri. Pro vychozi stav byly intenzity
odhadovany na zakladé provedeného dopravniho prizkumu. Pro budouci stavy byla

pouzita data z makroskopickych dopravnich modeld.

Do simulace jsou zahrnuty (alespofi &aste€né&) tyto povrchové komunikace (vyznaéené
¢ervené) a tunely (vyznaéené modfe): Jizni spojka, Barrandovsky most, ul. Modfanska,

Strakonicka, K Barrandovu, Zlichovsky tunel, ul. Dobfisska, Radlicka, Kfizova a ve

variantach 1 az 5 také na Zlichovsky tunel navazujici Radlicka radiala.

Pro tvorbu mikrosimulaéniho modelu je potfeba znat jak geometrické usporfadani
komunikacni sité, tak i provozné-technické podminky a omezeni v dané lokalité. Jako
podklad k tvorbé modelu byla pouzita ortofotomapa a situacni vykresy Radlické radialy
a tunelu Mrazovka. Aktudlni uspfadani jizdnich pruhli a tGprava maximalni povolené

rychlosti byla ovéfena pomoci videa pofizeného pfi prlijezdu posuzovanym tizemim.

Dalsi podminkou pro tvorbu modelu je zjisténi hodinovych intenzit a smérového zatizeni
jednotlivych komunikaci. Pokud neni k dispozici smérovy prizkum celého posuzovaného

Uzemi, je mozné vozidla prerozdélovat po kazdém kfiZzeni dopravnich proudd.

Dilezitym pfedpokladem zpracovavani dopravnich modelt v ramci zakazky byl zadany
predpoklad, Ze je mozné pfipadné hledat nové dopravni vztahy nad ramec stavajici

projektové dokumentace a platného tzemniho planu hl. m. Prahy z roku 1999.
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Obr. 28

Rozsah posuzované sité (Zdroj: SATRA)
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5.1 VSTUPNi DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY

Pro dosaZeni co nejpfesnéjSi a realistické podoby vysledkii modelu je zakladnim
predpokladem pouziti takovych hodnot dopravné-inzenyrskych parametrt, které budou
v co nejvétsi mirfe charakterizovat soucasnou, jiz tak problematickou dopravni situaci.
Za timto ucelem byl proveden profilovy 24hodinovy dopravni prizkum na a v okoli
Barrandovského mostu, ktery se soustiedil predevSim na zjisténi soucasnych dopravnich
intenzit. Tento prizkum se stal zakladnim podkladem pro tvorbu vychoziho
mikrosimula¢niho modelu. Vysledky prlizkumu vSak mohly byt ovlivhény dopravnimi
excesy vzniklymi na sledované ¢i okolni komunikacni siti. Proto pfi pouziti vysledki
prizkumu byly zohlednény i dopravni excesy, které vznikly na $ir5i komunikaéni siti
a mohly ovlivnit vysledné intenzity v prizkumu, viz dale (kapitola 9.). Pro jednotlivé
varianty mikrosimulace byly nastaveny maximalni povolené rychlosti dle stavajiciho stavu

(varianty O a Ob), pfipadné byly v definovanych tsecich pfizptisobeny dle ndvrhu DUR.

Z principu se obvykle v mikrosimulacich posuzuji takové dopravni stavy, béhem kterych je
v relativné kratkych ¢asovych intervalech dosahovano nejvyssi dopravni zatéze, tzn. jedna
se o obdobi dopravnich Spi¢ek. Pro jednotlivé varianty modeld byly pouZity hodnoty
$pi¢kovych intenzit dopravy bud'z provedeného dopravniho priizkumu (varianty 0 a Ob —
vychozi stav), nebo byly hodnoty podilu 3pi¢kové hodiny uvazovany pau3alné jako 8 %
z dennich vyhledovych intenzit (ostatni varianty). V pouziti této jednotné hodnoty pro
vyhledové varianty se muze skryvat urdity stupefi nejistoty, protoZe jak ukazal provedeny
prizkum, hodnoty podilu Spickovych hodinovych intenzit na jednotlivych komunikacich

vcelku vyrazné kolisaji (cca 5-13 % viz dale).
DOPRAVNIi PRUZKUM SOUCASNEHO STAVU

Pro potieby vytvoieni vérného mikrosimula¢niho modelu byl na hlavnich komunikacich
v okoli Barrandovského mostu proveden rozsahly dopravni priizkum dne 30. listopadu

2017 (viz. kapitola 3 této zpravy).
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VYHLEDOVE INTENZITY

Vyhledové intenzity vypracoval IPR hl. m. Prahy ve 2 sadach. V obou pfipadech se jedna
o vyhledovy stav bez presného casového udaje, ve kterém ale je pocitano s naplnénim
rozvojovych ploch podle Gzemniho planu. Prvni vypracovand sada pocita s naplnénym
uzemnim planem, ale z hlediska pozemnich komunikaci zde neni uvazovano se stavbami

€.518,519 a 520 dalnice DO (Prazsky okruh) a s Bfevnovskou radidlou.

Druha vypracovana sada jiz pocita kromé naplnéni tzemniho planu také s kompletni

komunikacni siti.
Druha varianta se oproti prvni liSi v téchto pfipadech:

e Ubytek na ulici K Barrandovu do centra o 4 700 voz./den se projevi hlavné na ulici
Modfanské smér Podoli (pokles o 2 000 voz.), na Jizni spojce (pokles o 1 400 voz.)
a na Strakonické smér centrum (pokles o 1 900 voz.).

e Narust na ulici Strakonicka smér centrum o 8 200 voz./den se rovhomérné déli mezi
Jizni spojku a ulice Strakonickou a DobfiSskou smér centrum, lehky pokles
pozorujeme na Radlické radidle (400 voz./den).

¢ Ubytek na ulici Modfanska z centra (pokles o 3 500 voz./den) se nejvice projevi na
Radlické radiale (-3500 voz.) a Dobfisské ulici (-1500 voz.) Naopak nartst vozidel
ocekavame na ulici Strakonicka z centra a také na pokracovani ulice Modfanska.

e Narast na ulici Modfanska smér centrum (pfed kfiZzovatkou) o 8 800 voz./den se
projevi hlavné na Jizni spojce (5 400 voz.) a dile na Radlické radidle a pokraéovani
ul. Modfanské.

e Nardlst na ulici Strakonické o 10 100 voz./den se rozdéli do celé komunikacni sité,
nejvice se projevi na Jizni spojce (4 000 voz.)

e Ackoliv na Jizni spojce pfibyde pouze 1 400 voz./den, velky narist o¢ekdvame na
komunikacich vedoucich z centra — ul. K Barrandovu (1 100 voz.), Strakonické a
Modfanské (kazda 4 000 voz.), naopak ubytek se projevi na komunikacich vedoucich
do centra — ul. Strakonicka (3 100 voz.) a Dobfisska (500 voz.).

e Pokles na ulici Dobfisska (4 500 voz./den) se projevi nejvice na Jizni spojce (-4 700
voz.), naopak nejvétsi nardst na ulici Strakonické z centra (1 900 voz.)

¢ na Radlické radiale pokles o necelych 1 000 voz/den, bez vyrazného efektu.
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Pro vypracovani vyhledovych modeli byla primarné pouZita z pohledu dopravniho
zatizeni reSeného uzlu vice nepfizniva prvni sada, tzn. vyhledovy stav bez staveb €. 518,
519 a 520 dalnice DO (Prazsky okruh) a bez Bfevnovské radialy. Po zjisténi kritickych mist
byla tato mista lokalné provérovana citlivostni analyzou mimo jiné za pouziti vstupnich
udajui z druhé sady. Citlivostni analyza v kritickych mistech vsak nepfinesla vyraznéji

odlisné vysledky od prvni sady.

5.2 POPIS POUZITE METODY MIKROSIMULACE

Principem mikrosimulacniho modelu je ztvarnéni redlného déje do digitalni podoby.
Ve vytvofeném modelu jsme schopni podrobné zanalyzovat a vyhodnotit chovani
dopravniho proudu a urcit kritickd mista. Pouzity mikrosimulacni dopravni model byl
vytvoren v programu PTV VISSIM ve verzi 9. Jako mapovy podklad pro model byly vyuzity
ortofotomapy Bing a OpenStreetMap.

DOPRAVNi MODEL V PRAGRAMU VISSIM

Model v programu VISSIM je mikroskopicky, Ize v ném tedy sledovat pohyb jednotlivych
vozidel na dané komunikacni siti. Model zohledfiuje parametry komunikaci, vozidel

a chovani fidice.

Jedna se o model psycho-fyzikalni a je zaloZzen na kombinaci psychologickych aspekttl
chovani fidice a na fyziologickych omezenich fidicova vnimani. Vozidla v simulaci tedy
mohou mit rtizny bezpecnostni odstup, rlizné pozadavky na mezeru, kterou potiebuji pfi

pfipojovani k zafazeni mezi dopravni proud vozidel na hlavni komunikaci apod.

Vozidla se béhem simulace mohou nachazet ve ¢tyfech zakladnich stavech, pfi kterych
reaguji na vozidlo pfed nimi (hovofime o tzv. car following model). Jedna se o volnou jizdu
(chovani nezavisi na jinych vozidlech), pfibliZzovani (snizeni rychlosti a pfizplisobeni
pomalejsimu vozidlu), nasledovani (pfizptisobeni rychlosti vozidlu pied sebou) a brzdé&ni

(vyraznéjsi zména rychlosti, zastaveni).

Model obsahuje také logiku pro jizdu v jizdnim pruhu. Pokud ma vozidlo k dispozici vice
jizdnich pruh, je schopno je ménit. Jedna se bud' o zmé&nu vynucenou (sjezd, fadici pruh)

nebo nevynucenou (pfedjizdé&ni).
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PARAMETRY ZAHRNUTE DO MIKROSIMULACE

Mikrosimula¢ni model ve vysledku pracuje s celou fadou vstupnich parametru tykajicich
se infrastruktury, vozidel a chovéani fidi¢l. NiZze je proveden podrobné&jsi prehled

zminovanych parametra.

Parametry vozidel:
e Kategorie vozidla
e Pozadovana rychlost
e Rozméry vozidla
e Zrychleni, zpomaleni
¢ Maximalni zrychleni, zpomaleni

e Obsazenost vozidla

Parametry dopravni sité:
e Smeérové vedeni komunikace
e Pocty jizdnich pruhi
e Sitka komunikace / jizdniho pruhu
e Prvky fizeni silniéniho provozu (SSZ véetné signalnich plan, pfednosti v jizdé)

e Prechody pro chodce

Chovani fidicu:
e Udrzovani bezpe¢ného odstupu
e Moznost zmény jizdniho pruhu
e Pozice vozidla v jizdnim pruhu

e Chovani fidi¢d na fizené kfiZovatce

V ramci optimalizace modelu pro vychozi variantu byly nékteré parametry (oproti
vychozim podminkam v programu) modifikovany tak, aby se co nejvice pfibliZily

skutec¢nostem zjisténym béhem provedeného priizkumu.
SKLADBA DOPRAVNiIHO PROUDU ZAHRNUTA DO MIKROSIMULACE

Do modelu jsou zahrnuty osobni automobily, nakladni automobily a autobusy. P¥i tvorbé
signalniho planu u svételné fizenych kfizovatek je pocitano i s fazi pro chodce

a s tramvajovou dopravou, ale tramvaje a chodci nejsou v modelu fyzicky znazornény.
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V tabulce nizZe jsou uvedeny implicitné nabizené typy a rozméry vozidel pouzitych
v simulaci (tab. 01). Podil nakladnich automobild u vstupnich intenzit byl do modelu uréen

z pofizeného dopravniho priizkumu, pfipadné z vyhledovych intenzit.

znacka typ rok vyroby délka Sitka
Volkswagen Golf 2007 4,21 2,00
Audi A4 2005 4,61 1,95
Mercedes CLK500 2006 4,64 2,00
Osobni automobily Peugeot 607 2006 4,76 2,07
Volkswagen Beetle 2005 4,01 1,85
Porsche Cayman 2008 4,36 1,97
Toyota Yaris 2006 3,75 1,99
Nakladni automobily EU 04 10,22 2,50
Autobusy C2 Standard 2 12,40 3,04
EU Bendy 17,48 3,17

Tab. 01

Typy a rozméry vozidel pouzitych v simulaci (Zdroj: SATRA)

5.3 POSUZOVANE VARIANTY USPORADANI KOMUNIKACNI SITE

Mikrosimulacni model byl vytvofen za uGcelem mozZnosti srovnani vychoziho stavu
s navrhovanych stavem dle DUR, pfipadné s dal$imi variantami/scénafi — s oproti
soucasnosti ¢i navrhu DUR modifikovanym dopravné-technickym uspofadanim nebo

implementovanymi dopravné-organiza¢nimi opatienimi.

Pro kazdou z variant byl zpracovan vlastni mikrosimula¢ni model. Prehled jednotlivych
variant véetné tabulky, ve které je znazornén prehled implementovanych opatfreni v kazdé

varianté, je proveden nize.

e Varianta O - Vychozi (stavajici) stav,
e Varianta Ob — Vychozistav, MO-A veden na Barrandovsky most ve 3 jizdnich pruzich,
bez rampy z Chuchelské radialy na Barrandovsky most,

e Varianta 1 - Radlicka radiala dle ndvrhu DUR 2017,
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Varianta 1b - Radlicka radiala dle ndvrhu DUR 2017, rychlost 50 km/h ve sméru MO-
A,

Varianta 2 - Radlicka radiala dle ndvrhu DUR 2017 + rampa z Jizni spojky MO-A na
ul. Modfanskou (pouze odboé&eni vievo),

Varianta 3 - Radlicka radidla DUR 2017 + rampa z Jizni spojky MO-A na ul.
Modfanskou (pouze odboéeni vlevo) + rampa z Chuchelské radialy na Jizni spojku,
Varianta 3b - Radlicka radidla DUR 2017 + rampa z Jizni spojky MO-A na ul.
Modfanskou (pouze odboéeni vievo) + rampa z Chuchel. radialy na JiZni spojku,
rychlost 50 km/h ve sméru MO-A,

Varianta 4 - Radlicka radiadla DUR 2017 + rampa z Jizni spojky MO-A na ul
Modianskou (oba sméry, rampa z Jizni spojky MO-B pouze vlevo) + rampa
z Chuchelské radialy na Jizni spojku,

Varianta 5 - Radlicka radiala (napojeni na MO ve 2 jizdnich pruzich, Zlichovsky tunel
ve sméru na Barrandovsky most celkem ve 4 jizdnich pruzich) + rampa z JiZni spojky
MO-A na ul. Modianskou (pouze odboé&eni vlevo) + rampa z Chuchelské radialy na
Jizni spojku,

Varianta 5b - Radlicka radiala (napojenina MO ve 2 jizdnich pruzich, Zlichovsky tunel
ve sméru na Barrandovsky most celkem ve 4 jizdnich pruzich) + rampa z Chuchelské

radialy na Jizni spojku.

Stav | Nazev Horizont Rampa Rampa Rampa MO-A na BM ve RR RR na Liniové
Modranska | Modrfanska | Ch.rad.— | 3j.p., bezrampy DUR MO fizeni
(jin) (jih + sever) J. Spoj. z Chuchelské rad. 2018 2j.pruhy | dopravy
0 Varianta 0 2018
Ob Varianta Ob | 2018 .
1 Varianta 1 Vyhled .
1b Varianta 1b | Vyhled . .
2 Varianta 2 Vyhled . .
3 Varianta 3 Vyhled . . . .
3b Varianta 3b | Vyhled . . . . .
4 Varianta 4 Vyhled . . . .
5 Varianta 5 Vyhled . . . .
5b Varianta 5b | Vyhled . . .
Tab. 02
Piehled scénafu pro jednotlivé simulace (Zdroj: SATRA)
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VARIANTA O - VYCHOZi STAV

Jednd se o aktudlni stav (k 30. 6. 2018) komunikaéni sité v fe$ené oblasti. Pokladem pro

tento model bylo 24hodinové séitani dopravy provedené dne 30. 11. 2017 (étvrtek).

Ze scitani dopravy byly vybrany maximaini hodnoty z dopoledni Spicky pro jednotlivé
sméry (€asovy Usek 7:00 — 10:00) a byly zaddny do modelu. Tento model byl vyuZit

k identifikaci problémovych mist, ktera nejsou zavisla na zprovoznéni Radlické radidle.
VARIANTA Ob

Tato varianta vychazi z varianty 0. Za ucelem zkapacitnéni je vnéjsi vozovka Méstského
okruhu v iseku mezi odbocenim na Chuchelskou radidlu a pfipojenim rampy z Chuchelské
radialy rozSifena na 3 priibé&zné jizdni pruhy. Toto zkapacitnéni vSak vzhledem ke stavebni
Sifce mostu umoznuje na mosté provedeni pouze jednoho pfipojovaciho pruhu pro bud'
prvni (z ul. K Barrandovu), nebo druhou rampu (z Chuchelské radialy). S ohledem na
stavajici pomér intenzit na rampach (dle priizkumu z Chuchelské radialy cca 12 200 voz.,
z ul. K Barrandovu cca 21 300 voz.) a s ohledem moZnost vytvofeni del3iho pripletu na
Barrandovském mosté byla v modelu ponechana rampa z ul. K Barrandovu, rampa
z Chuchelské radialy byla v modelu zkuSebné bez ohledu na SirSi souvislosti vypnuta. Cilem
tohoto modelu bylo ovéfit, zda pfidanim jizdniho pruhu na MO lze vyfesit stavajici

nepfiznivou dopravni situaci.

Zavéry plynouci z dopravniho modelu:

e Odstranéni rampy a pfidani pribé&zného jizdniho pruhu z ul. Strakonické (MO-A)
pfes Barrandovsky most zamezuje vzniku kongesci na hlavni trase MO-A.

e Z davodu vyssi intenzity vozidel sjizdéjicich z Barrandovského mostu na ul.
Modfanskou je nutné upravit signdalni plany na k¥izovatkach na ulici Modfanské na
tkor ostatnich sméru.

e Pretrvava problém na ulici K Barrandovu smérem na Barrandovsky most, i za
nejpfiznivéjsiho predpokladu (Zadné z vozidel ze zaviené rampy z Chuchelské

radialy nepojede ulici K Barrandovu) se tvofi na ulici K Barrandovu kolony.
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Obr. 29
Varianta Ob (Zdroj: SATRA)
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VARIANTA 1

Varianta 1 je dopInéna o Radlickou radialu (podle DUR 2017). Stejné jako véechny dalsi
varianty (kromé varianty 0 a Ob) vychazi z vyhledovych intenzit a je zde pouZit pfedpoklad,

Ze intenzita ve Spickové hodiné bude 8 % z celodenni intenzity. Intenzity a trasy vozidel
vychazeji z dostupnych diagram (IPR hl. m. Prahy).
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Obr. 30
Varianta 1 (Zdroj: SATRA)

Zavéry plynouci z dopravniho modelu:

¢ Napojeni Radlické radialy jednim jizdnim pruhem na MO smérem na Barrandovsky

most je ve Spickové hodiné zcela nedostacujici, intenzita vozidel pfresahuje moznou
kapacitu jednoho jizdniho pruhu.

Priipletovy Usek na ulici Strakonické ve sméru na BM je z hlediska kapacity
problematicky jiz dnes a po pfipojeni Radlické radialy se tento problém jesté
prohlubuje.

Pietrvavajici problém ramp vedoucich na Barrandovsky most (Chuchelska radiala,

K Barrandovu) — pfedev$im vlivem kratké délky (a tim nizké kapacity) pripletu
dochazi ke vzduti kolon zpét na rampy.
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VARIANTA 1b

V této varianté je varianta 1 doplnéna o liniové fizeni dopravy. Uvazovana podoba
liniového fizeni dopravy predpoklada dynamické omezovani max. povolené rychlosti na
50 km/h v obdobi dopravni Spicky. Omezeni rychlosti za¢ina pfed rampou do tunelu
Radlice a kon¢i az za Barrandovskym mostem. Teoreticky by takova uprava méla pfinést
zvysSeni kapacity. OvSsem omezeni rychlosti nemélo na model v porovnani s variantou
1 vyraznéjsi vliv, protoze v tomto useku dosahovala rychlost vozidel uz v zakladni varianté

=y

nizsich hodnot v dlsledku prlipletovych pohybd.

VARIANTA 2

Druha varianta je oproti prvni doplnéna o vratnou rampu z Jizni spojky smérem od feky
(MO-A) zpét na ulici Modfanskou. Z prostorovych divodi (resp. z diivodu zachovani levého
i pravého odboéeni ze sjizdné rampy z Jizni spojky — MO-B - na ul. Modfanskou)
je umoznéno z nové rampy pouze levé odboceni smérem do Modfran; pro opac¢ny smér na
levy bieh zistdva v provozu sou¢asna rampa z Barrandovského mostu na ul. Modfanskou.
Uvedené odboéeni je zaroveii vylouéeno z kfizovatky ul. Modifanské s rampami z BM (tzn.
sjizdna rampa z mostu slouzi pouze pro smér do centra a pohyby v kfizovatce se tak

zjednodusi).
Zavéry plynouci z dopravniho modelu:

e Nova rampa vyrazné ulehli severni kfizovatce ul. Modfanské s rampami
z Barrandovského mostu, predevsim sjizdné rampé z mostu a sméru z centra mésta
na most.

e Prodlouzeni doby zelené na této kfizovatce snizuje riziko vzduti kolony vozidel
az na Barrandovsky most.

e Problematickym mistem zlistava napojeni Radlické radidly a rozplet MO-A v ul.
Strakonické — Barrandovsky most, kde MO pokracuje na most pouze ve 2 jizdnich

pruzich.

HORSKA 3 WWW.FD.CVUT.CZ STRANA 56 (CELKEM 98)
128 03 PRAHA 2 LISTOPAD 2018
CESKA REPUBLIKA 1€: 684007700



Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM Smichov /%%(
J\

Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dob¥Fisska

rrrrrr e
— = pamatka
~ a U Branického
- pivovary

Obr. 31
Varianta 2 (Zdroj: SATRA)

VARIANTA 3

Treti varianta pocita stejné jako varianta 2 s vratnou rampou z Jizni spojky MO-A na ulici
Modfanskou a pouze s levym odboéenim do Modfan, pro pravé odbocéeni zlistava soucasna
rampa z Barrandovského mostu. Za ticelem zkapacitnéni je pocet jizdnich pruhl na vnéjsi
vozovce Méstského okruhu v iseku mezi odbocenim na Chuchelskou radialu a pfipojenim
rampy z Chuchelské radiadly rozsifena na 3 pribézné jizdni pruhy. Vzhledem ke stavebni
Sifce mostu byla v modelu stavajici rampa z Chuchelské radialy na most vypnuta. Zrusena
rampa byla ale nahrazena novou rampou z Chuchelské radialy, ktera je na Méstsky okruh
smérem na vychod pfipojena aZ za BM (tzn. je pfipojena na Jizni spojku) odtud je mozZné
pokracovat po Jizni spojce, nebo sjet na novou rampu na ul. Modfanskou smérem do
Modfian; pohyb z Chuchelské radialy na ul. Modfanskou smérem do centra je tak z tohoto

kfizovatkového uzlu odstranén a musi byt vykonan po jiné trase.
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Obr. 32
Varianta 3 (Zdroj: SATRA)

Zavéry plynouci dopravniho modelu:

e Kombinace rampy z Chuchelské radidly na Jizni spojku a odtud vratné rampy na
Modianskou pomaha k plynulému provozu na Barrandovském mosté i na ulici
Strakonické (MO-A) od Zlichovského tunelu na most v misté, které bylo
v pfedchozich variantach nejkritictéjsi.

e Vozidla jedouci z Chuchelské radidly na pravy bieh feky mohou pokracovat po Jizni
spojce, nebo odbodit na novou rampu na ul. Modfanskou (smér Modfany). Protoze
se rampa napojuje az za sjezdem na ul. Modranskou smér Podoli, nemohou vozidla
jedouci z Chuchelské radialy tento pohyb uskutecnit.

e Kritickym mistem zlstava napojeni Radlické radialy na MO jednim pruhem.
VARIANTA 3b

V této varianté byla varianta 3 doplinéna liniovym fizenim dopravy, kdy byla na MO ve

sméru MO-A v dobé dopravni Spicky nasazena max. povolenad rychlost 50 km/h. Omezeni

vrv

rychlosti za¢ina pfed rampou z ul. Dobfi3ské do tunelu Radlice (smé&r Radlice) a konéi aZ za

Barrandovskym mostem. Omezeni rychlosti neméla na model vyraznéjsi vliv, protoze

v

v tomto tseku dosahovala rychlost vozidel uz v zakladni varianté nizSich rychlosti.
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Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dob¥Fisska

VARIANTA 4

Varianta 4 poc¢itd jak se zkapacitnénim Barrandovského mostu (rampa z Chuchelské
radialy na Jizni spojku), tak s vratnou rampou z JiZni spojky (MO-A) na ul. Modfanskou.
Rozdilem oproti varianté 3 je dopravni uspofadani nové rampy z Jizni spojky (MO-A) na ul.
Modfanskou, kdy z navrhované rampy lze odbodit na ul. Modfanskou do obou sméra
(Modfany, ale i Podoli). Z prostorovych divodi musi byt upravena stavajici rampa z Jizni
spojky od Krée (MO-B) na ul. Modfanskou (smér MO-B) tak, Ze z rampy lze odbo¢it pouze
vlevo na ul. Modfanskou smérem do Modfian (pohyb z rampy vpravo smérem do Podoli je

vylou¢en a musi byt proveden jinudy).

P Zelingyys

Bezovs

-, S

oV ad ;."-

Nag palym mytem
o ey, i
"’v,,

Nad patym mytem

Obr. 33
Varianta 4 (Zdroj: SATRA)

Zavéry plynouci z dopravniho modelu:

e Kombinace rampy z Chuchelské radialy na Jizni spojku a odtud vratné rampy na ul.
Modfanskou pomaha k plynulému provozu na Barrandovském mosté i na ulici
Strakonické (MO-A) mezi Zlichovskym tunelem a BM, ktera byla v pfedchozich
variantach nejkriti¢téjsi.

e Je znemozné&no odboéeni z Jizni spojky od Krée (MO-B) na ul. Modfanskou smér
Podoli.

e Kritickym mistem zlstava napojeni Radlické radialy na MO.
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Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dobfisska

VARIANTA 5

Varianta 5 vychazi z varianty 3 (rampa z Chuchelské radialy na Jizni spojku, vratna rampa
z Jizni spojky MO-A na ul. Modianskou s moZnosti odboéeni pouze do Modfan), ale rozsifuje
ji o dvoupruhové napojeni Radlické radialy na MO (smé&r MO-A). Zlichovsky tunel se v této
varianté rozsifuje na 4 jizdni pruhy ve sméru k Barrandovskému mostu, pfed napojenim ul.

Strakonické smérem od Smichova se jizdni pruhy redukuji ze 4 na 3, aby bylo umoznéno

toto napojeni. Dale pokracuje MO-A jako ve variantach 3 a 4.

106371

Ut

Tavg

Obr. 34
Varianta 5 (Zdroj: SATRA)
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Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most

- Dob

risska

Zavéry plynouci z dopravniho modelu:

Jedna se o nejplynulejsi model z testovanych variant.

Dvoupruhové napojeni Radlické radialy na MO pfi danych vstupnich parametrech
eliminuje tvorbu kongesci v Radlickém tunelu z kapacitnich diivodi a do modelu se
tedy dostava maximum vozidel.

Vozidla jedouci z Chuchelské radialy na pravy bieh feky mohou pokracovat po Jizni
spojce, nebo odbodit na novou rampu na ul. Modfanskou (smér Modfany). Protoze
se rampa napojuje az za sjezdem na ul. Modfanskou smér Podoli, nemohou vozidla
jedouci z Chuchelské radidly tento pohyb uskutecnit.

Model ovéruje, Zze kombinace ramp kapacitné dostacuje i po naplnéni sité viemi

vozidly z Radlické radialy.

VARIANTA 5b

Ve varianté 5b neni oproti varianté 5 uvazovano s vratnou rampou z Jizni spojky na ul.

Modranskou; stejné jako v paté varianté se uvazuje se zkapacitnénim Barrandovského

mostu

a s dvoupruhovym napojenim Radlické radidly na MO. Z Barrandovského mostu na

ul. ModfFanskou sjizdi témér dvojnasobek vozidel a signalni plan je tedy tfeba upravit, aby

bylo zamezeno vzniku kolon na Barrandovském mosté. Tato Uprava znevyhodnuje vozidla

jedouc

i z ul. Modfanské na BM.

Zavéry plynouci z dopravniho modelu:

HORSKA 3
128 03 PR

Po upravé signalniho planu se jedna o druhy nejplynulejSi model z testovanych
variant.

Na rozdil od varianty 5 model vice zatéZuje Barrandovsky most a kfizovatky na ul.
Modranské.

Jsou znemozZnény hned 2 dopravni pohyby; vozidla jedouci z Chuchelské radialy na
MO-A musi pokracovat po Jizni spojce, nemohou sjet na ul. Modfanskou

a pokracovat do Modfan ani Podoli.
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Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dob¥Fisska

5.4 STATISTICKE VYHODNOCENIi MIKROSIMULACNICH VARIANT

Do mikrosimula¢nich modell byly umistény dopravni detektory pro sbér dat a nasledné

vyhodnoceni a porovnani vymodelovanych variant.

Na meéricich profilech bylo sledovano zdrzeni vozidel v koloné, které vyjadruje celkovou
dobu, kterou vozidla stravi ¢ekanim v koloné a udava se v sekundach. €¢im je tato hodnota

-y

nizsi, tim je provoz plynulejsi.

DalSi sledovanou veli¢inou byla intenzita. Jedna se o celkovy poclet vozidel, kterd projedou

sledovanym profilem za urcitou dobu, v nasem pfipadé za 1 hodinu.

Posledni sledovana veli¢ina byla primeérna rychlost vozidel, pfesnéji aritmeticky primér
rychlosti vozidel, ktera projedou danym profilem za ¢asové obdobi. Cim vyséi rychlost byla

namérena, tim je provoz v okoli daného profilu rychlejsi.
Na obrazku 35 je znazornéno rozmisténi méficich profilii v feSené oblasti.

V nasledujicich grafech a tabulkach jsou uvedeny hodnoty ¢asovych zdrzeni pro jednotlivé
varianty a dale porovnani intenzit dopravy a primérné rychlosti vozidel na jednotlivych

meévicich profilech.
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Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most

- DobfiSska
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Obr. 35

Piehled rozmist&ni méficich profila (Zdroj: SATRA)
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Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- DobfiSska

Porovnani celkové doby zdrZeni vozidel v koloné

varianta 5

varianta 4

varianta

varianta 2

varianta 1

0,0 10000,0 20000,0 30000,0 40000,0 50000,0 60000,0 70000,0 80000,0 90000,0

doba zdrieni v koloné [s]

B 1: Modfanska mezi kfiZovatkami smér centrum m 2: Modianska mezi kiiZovatkami smér JSP
® 3:JSP za CSPH smér centrum 4: ISP pred CSPH smér D1
M 5: rampa z Modrfanské na ISP M 6: rampa z JSP na Modfanskou
W 7: Modfanska smér Modiany m 8: Modianska smér Podoli
B 9: rampa z Modianské na BM W 10: rampa z BM na Modianskou
W 11: BM smér centrum W 12: BM z centra
B 13: Strakonicka smér centrum M 14: Strakonicka smér Chuchle
® 15: K Barrandovu smér centrum 16: K Barrandovu smér Barrandov
m 17: rampa z BM na Strakonickou m 18: rampa z BM na K Barrandovu
B 19: Strakonicka smér centrum najezd na MO M 20: Strakonicka smér centrum sjezd z MO
® 21: Strakonicka smér BM najezd na MO m 22: praplet Strakonicka smér RR
W 23: praplet Strakonickd smér BM W 24:rampaz MO (smérz BM) na RR
M 25: rampa z RR na MO smér BM 26: rampa z RR na MO smér centrum
27:rampaz MO (smérz centra) na RR 28: Dobfisska smér centrum
™ 29: Dobfisska smér BM 30: KfiZova smér ul. Radlicka
Graf 01

Porovnani celkové doby zdrZeni vozidel v koloné (Zdroj: SATRA)
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Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dobfisska

varianta 1 varianta 1b 50 | varianta 2 varianta 3 | varianta 3b 50 | varianta 4 varianta 5
1: Modianska mezi kfizovatkami smér centrum 186,1 186,1 186,0 183,6 183,6 190,5 182,7
2: Modfanska mezi kfizovatkami smér JSP 6506,9 6071,0 54,7 47,8 47,8 47,8 48,0
3:JSP za CSPH smér centrum 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
4: JSP pred CSPH smér D1 5464,5 4991,7 3080,5 1325,3 1297,6 1369,4 11,7
5: rampa z Modfanské na JSP 78,9 81,7 18,5 11,7 11,7 11,7 11,7
6: rampa z JSP na Modfanskou 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
7: Modianska smér Modfany 3138,6 3157,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8: Modfanska smér Podli 5209,9 4666,1 2877,6 1419,2 1410,2 1525,2 117,1
9: rampa z Modfanské na BM 2651,2 2664,7 128,8 129,9 129,6 130,7 129,9
10: rampa z BM na Modfanskou 6636,7 6003,5 3615,7 1634,8 1616,7 1723,6 12,5
11: BM smér centrum 637,0 641,1 35,4 36,2 35,9 36,5 37,9
12: BM z centra 6229,0 5635,0 3534,8 1619,2 1603,0 1693,0 12,7
13: Strakonicka smér centrum 1,2 1,2 1,7 1,7 2,8 1,7 0,0
14: Strakonicka smér Chuchle 3664,3 3582,3 2520,2 434,7 4421 431,1 23,1
15: K Barrandovu smér centrum 3464,3 2129,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
16: K Barrandovu smér Barrandov 1053,8 1055,6 1315,8 34,9 36,9 34,6 23,6
17: rampa z BM na Strakonickou 943,4 935,0 21,7 24,4 22,4 22,7 22,9
18: rampa z BM na K Barrandovu 1000,8 1028,4 36,7 37,0 36,3 38,0 39,4
19: Strakonickd smér centrum néjezd na MO 12,0 12,7 11,6 11,6 14,3 11,6 0,8
20: Strakonickd smér centrum sjezd z MO 707,0 478,4 25,9 28,0 26,5 26,5 23,4
21: Strakonickd smér BM ndjezd na MO 0,0 0,0 141,5 0,0 0,0 0,0 0,0
22: priiplet Strakonicka smér RR 639,0 546,2 27,8 33,6 29,1 29,5 28,0
23: priiplet Strakonickd smér BM 5315,3 5089,9 4262,3 1453,0 14431 1518,1 15,7
24: rampa z MO (smér z BM) na RR 695,3 674,5 22,7 29,5 22,6 23,2 23,8
25: rampa z RR na MO smér BM 9423,1 8905,4 9352,7 5616,2 5496,4 5952,3 0,5
26: rampa z RR na MO smér centrum 6633,6 6083,1 6663,0 4017,0 3834,8 42432 1,4
27: rampa z MO (smér z centra) na RR 3564,0 3653,8 1563,2 85,7 86,4 85,9 85,4
28: Dob¥isska smér centrum 3062,4 2981,2 1026,6 38,9 38,9 38,8 38,9
29: DobFi3skd smér BM 1010,5 912,6 597,7 447,1 432,0 459,7 31,8
30: K¥izova smér ul. Radlickd 565,8 554,5 314,0 216,6 202,5 209,7 21,2
Tab. 03

Porovnani celkové doby zdrzeni vozidel {s] (Zdroj: SATRA)

Z grafu a tabulky lze vycist, Ze vSechny nové navrhované varianty snizuji celkovou dobu
zdrzeni oproti zakladni varianté 1, coz dokazuje efektivitu navrzenych ramp. Nejlépe
v tomto vyhodnoceni dopadla varianta 5, protoze 2 pruhové napojeni Radlické radialy

omezi vznik kolon v tunelu Radlice a celkové pfispéje k harmonizaci provozu.
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM Smichov R%J%‘
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Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dobfisska

varianta 1 varianta 1b 50 | varianta 2 varianta 3 | varianta 3b 50 | varianta 4 varianta 5
1: Modfanska mezi kiiZovatkami smér centrum 687 687 687 686 686 648 686
2: Modfanska mezi kiiZovatkami smér JSP 612 634 226 225 225 225 224
3: JSP za CSPH smér centrum 3890 3891 3890 3890 3890 3890 3890
4: JSP pied ESPH smér D1 2561 2662 3152 3690 3691 3685 4129
5: rampa z Modfanské na JSP 308 308 310 310 310 310 310
6: rampa z JSP na ModFanskou 413 413 413 413 413 0 413
7: Modfanska smér Modfany 895 905 1112 1112 1112 1112 1112
8: Modfanska smér Podoli 1355 1399 1265 1523 1514 1472 1664
9: rampa z Modianské na BM 1093 1101 1298 1298 1297 1297 1298
10: rampa z BM na Modfanskou 1510 1567 979 1232 1231 1222 1385
11: BM smér centrum 4538 4554 4749 4743 4748 4795 4754
12: BM z centra 3750 3929 4380 4781 4780 4756 5479
13: Strakonickd smér centrum 1996 1997 1996 1996 1996 1996 1830
14: Strakonicka smér Chuchle 1000 991 1199 1301 1306 1314 1355
15: K Barrandovu smér centrum 1347 1469 1789 1788 1789 1789 1689
16: K Barrandovu smér Barrandov 1948 1969 1795 2086 2108 2079 2085
17: rampa z BM na Strakonickou 423 422 440 438 438 451 439
18: rampa z BM na K Barrandovu 629 632 687 686 686 693 686
19: Strakonicka smér centrum najezd na MO 1285 1285 1465 1465 1465 1465 1325
20: Strakonicka smér centrum sjezd z MO 1152 1169 1291 1291 1292 1288 1224
21: Strakonicka smér BM ndjezd na MO 1189 1189 1016 1188 1187 1188 1188
22: priplet Strakonicka smér RR 5180 5229 5653 5642 5648 5660 5479
23: priplet Strakonicka smér BM 4096 4143 4479 5802 5817 5761 6622
24: rampa z MO (smér z BM) na RR 2097 2100 2259 2259 2257 2266 2238
25: rampa z RR na MO smé&r BM 1053 1066 1043 1479 1494 1439 2302
26: rampa z RR na MO smér centrum 186 188 208 234 236 229 352
27: rampa z MO (smér z centra) na RR 415 414 560 667 666 665 666
28: Dobfisska smér centrum 2596 2583 3220 3813 3813 3812 3813
29: Dobfi3ska smér BM 2119 2139 2309 2338 2341 2338 2378
30: Kfizova smér ul. Radlicka 481 495 510 512 512 513 520
Tab. 04

Porovnani poétu vozidel (Zdroj: SATRA)

Pfi porovnani intenzit je nutné si uvédomit, Zze nové navrhované rampy automaticky méni
i maximalni pocty vozidel, které mohou danym profilem projet. Ve variantach 3, 4, 5
intenzita na Barrandovském mosté sice roste, ale na druhy bifeh se dostane jesté vice
vozidel, nez vidime na grafu, jedna se o vozidla, ktera vyuziji rampu z Chuchelské radialy
na Jizni spojku.
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM Smichov

Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dobfisska

Porovnani primé&rné rychlosti vozidel (Zdroj: SATRA)

varianta 1 varianta 1b 50 | varianta 2 [ varianta 3 varianta 3b 50 | varianta 4 | varianta 5
1: Modianskd mezi kfizovatkami smér centrum 64,0 63,9 63,9 63,3 63,4 63,5 63,0
2: ModFanska mezi kfizovatkami smér ISP 66,5 55,4 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8
3:JSP za CSPH smér centrum 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4
4:JSP pfed CSPH smér D1 60,6 68,7 70,7 70,4 71,2 70,5 70,1
5: rampa z Modfanské na JSP 70,7 70,6 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7
6: rampa z JSP na ModFanskou 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8
7: Modranska smér Modfany 15,1 16,2 71,1 71,2 71,2 71,2 71,2
8: Modranska smér Podoli 61,2 55,5 64,9 64,3 54,9 64,2 64,1
9: rampa z Modfanské na BM 52,6 50,9 52,2 52,3 50,3 52,2 52,2
10: rampa z BM na Modfanskou 21,2 23,0 66,2 64,8 50,0 65,0 64,1
11: BM smér centrum 66,9 67,4 66,5 66,3 67,4 66,3 66,5
12: BM z centra 28,5 29,5 68,0 68,4 49,6 68,6 67,6
13: Strakonickd smér centrum 64,5 64,4 63,6 63,6 63,5 63,6 66,6
14: Strakonickd smér Chuchle 63,9 52,4 64,8 65,7 52,4 65,6 65,8
15: K Barrandovu smér centrum 20,0 21,2 69,2 69,2 69,2 69,2 69,4
16: K Barrandovu smér Barrandov 65,1 52,4 64,3 65,0 52,2 64,8 64,9
17: rampa z BM na Strakonickou 33,3 33,4 33,4 33,4 33,4 33,4 33,2
18: rampa z BM na K Barrandovu 32,6 32,6 32,6 32,6 32,6 32,6 32,6
19: Strakonickd smér centrum najezd na MO 65,9 65,9 64,9 65,1 64,8 65,0 65,0
20: Strakonickd smér centrum sjezd z MO 52,8 52,8 52,9 52,8 53,0 52,8 52,9
21: Strakonickd smér BM najezd na MO 51,2 50,5 23,8 51,7 51,0 51,7 52,8
22: priplet Strakonickd smér RR 70,6 70,9 69,9 70,5 70,5 70,5 70,4
23: priplet Strakonickd smér BM 28,3 26,2 24,9 69,6 50,9 69,8 66,3
24: rampa z MO (smér z BM) na RR 53,3 62,3 61,8 62,4 62,4 62,0 62,2
25: rampa z RR na MO smér BM 9,5 8,5 8,8 12,5 12,7 10,4 51,3
26: rampa z RR na MO smér centrum 52,9 53,3 52,8 52,4 52,5 52,7 52,8
27: rampa z MO (smér z centra) na RR 52,5 52,3 52,2 52,2 52,2 52,3 52,3
28: Dobfisska smér centrum 27,5 26,5 31,6 69,7 69,7 69,7 69,7
29: Dobfigskd smér BM 71,9 69,1 71,4 71,4 71,4 71,5 71,9
30: Kfizova smér ul. Radlicka 49,5 49,7 48,7 48,7 48,9 48,6 48,3
Tab. 05

U porovnani rychlosti vidime vyrazné poklesy u varianty 1 a dale je zde opét vidét problém

napojeni Radlické radialy na MO smér Barrandovsky most.
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Pro kazdou variantu vyhledového stavu byl zpracovan graficky vystup, ktery ukazuje stav
primérné rychlosti dopravy v 15 a 45 minuté od pocatku simulace. Na téchto vystupech
Ize diky barevnému rozliSeni sledovat vyvoj stavu dopravy. Barevna skala je rozdélena do
11 arovni vZdy dle pfislusného intervalu rychlosti. Legenda k obrazkiim je uvedena

v nasledujici tabulce.

Count: 11| LowerBound UpperBound Color

1 MIN 10,000 [ (255 255, 128 25

2 10,000 20,000 M (255, 255, 0, 0)

3 20,000 30,000 (255, 255,128, 0)

4 20,000 40,000 (255 255 198 0

5 40,000 50,000[] (255, 255 255 0)

6 50,000 60,000 (255, 198 255 0)

7 60,000 80,000 255 128 255 0)

g 80,000 100,000 (255, 0, 255, 0)

g 100,000 120,000 (255, 0 1587, 0)
10 120,000 200,000 [ 255, 0 128 0)
11 200,000 MAX []i255 255 255 25

Tab. 06

Legenda intervali rychlosti dopravniho proudu (Zdroj: SATRA)
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Obr. 36

7wz

Varianta 1, stav po 15. minuté& — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 37

Varianta 1, stav po 15. minuté — jizni ¢ast (Zdroj: SATRA)
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Obr. 38
Varianta 1, stav po 45.

7wz

minuté - severni ¢ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 39
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Obr. 40

7 vz

Varianta 2, stav po 15. minuté — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 41

Varianta 2, stav po 15. minuté — jizni &ast (Zdroj: SATRA)
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Obr. 42

7wz

Varianta 2, stav po 45. minuté& — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 43

s vz

Varianta 2, stav po 45. minuté — jizni &ast (Zdroj: SATRA)
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Obr. 44

7 vz

Varianta 3, stav po 15. minuté — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 45

Varianta 3, stav po 15. minuté — jizni &ast (Zdroj: SATRA)
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Obr. 46

Varianta 3, stav po 45. minuté — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 47

Varianta 3, stav po 45. minuté — jizni ¢ast (Zdroj: SATRA)
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Obr. 48

7 vz

Varianta 4, stav po 15. minuté — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 49

Varianta 4, stav po 15. minuté — jizni &ast (Zdroj: SATRA)
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Obr. 50
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Varianta 4, stav po 45. minuté — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 51

s vz

Varianta 4, stav po 45. minuté — jizni &ast (Zdroj: SATRA)

HORSKA 3 WWW.FD.CVUT.CZ STRANA 78 (CELKEM 98)
128 03 PRAHA 2 LISTOPAD 2018
CESKA REPUBLIKA 1€: 684007700



Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM Smichov

Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dobfisska

Obr.52

7 vz

Varianta 5, stav po 15. minuté — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr.53

Varianta 5, stav po 15. minuté — jizni &ast (Zdroj: SATRA)
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Obr. 54

7 vz

Varianta 5, stav po 45. minuté — severni &ast (Zdroj: SATRA)

Obr. 55
Varianta 5, stav po 45. minuté — jizni ¢ast (Zdroj: SATRA)
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5.5 ZAVERECNE SHRNUTI VYSLEDKU MIKROSIMULACI

Mikrosimulacni rozbor dopravniho uzlu Barrandovského mostu byl zpracovan pro vychozi
stav sité pozemnich komunikaci (rok 2018), pro navrh trasy Radlické radialy dle DUR (rok
2017) a pro dal3i hypotetické stavy/varianty konstrukéniho, resp. dopravné-technického

usporadani pozemnich komunikaci a dopravné-organizacnich opatreni v feSeném uzlu.

Mikrosimulacni model pro vychozi stav byl vytvoren na zakladé dopravné-inzenyrského
prizkumu zedne 30. listopadu 2017 (&étvrtek). Model byl dile odladén tak, aby pokud
mozno kopiroval stavajici charakter provozu v celém uzlu. Pro modely vyhledovych stavi
byly z hlediska hodnot intenzit silni¢niho provozu pouzity kartogramy vypracované IPR hl.
m. Prahy pro vyhled naplnéni platného Gzemniho planu hl. m. Prahy. Pro dosazeni co
nejvérnéjsi podoby charakteru vyhledového provozu se soucasnosti byly nékteré vstupni

parametry/charakteristiky pfevzaty z modelu pro vychozi stav.

Na zakladé zkuSenosti ze stavajiciho provozu a na zakladé mikrosimula¢nich modelt byla

dale identifikovana problematicka mista feSeného kfizovatkového uzlu.

Z pohledu DUR Radlické radiély jsou nejpalcivéjsi problémy na vnéjsi vozovce Méstského
okruhu ve sméru od Zlichovského tunelu na JiZni spojku. V disledku kapacitnich problému
na Méstském okruhu pfi zachovani stavajiciho usporadani miiZze dojit ke vzdouvani fronty
vozidel az do Radlického tunelu. To pfi sou¢asném nastaveni legislativnich pravidel pro
bezpecnost silni¢niho provozu v tunelech povede k regulaci na vjezdu do Radlického
tunelu, v pfipadé eskalace i do Jinonického/Butovického tunelu. Model vyhledového
stavu nastinil redlné problémy po zprovoznéni viastni Radlické radidly v podobé dle
navrhu DUR 2017. Kromé napojeni Radlické radialy, do jiZz dnes pretizeného stavu se jako
problém jevi i vlastni podoba napojeni Radlické radialy na Méstsky okruh. Citlivostni
analyzou modelu dle navrhu DUR bylo zji§téno, Ze maximalni propustnost

jednopruhového pfipojeni RR na BM je:

e 15000 voz./den (1 120 voz./h ve $pi¢ce 8 %) pro stav dle ndvrhu DUR 2017,

e 25 000 voz./den (2 000 voz./h ve $piéce 8 %) pii nulovém provozu z ul. Dobfi$ské
(MO-A),

e 24000 voz./den (1920 voz./h ve 3pi¢ce 8 %) pfi rozsifeni vnéjsi vozovky Méstského

okruhu na 3 pribézné jizdni pruhy spolu s realizaci rampy z Chuchelské radialy na
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Jizni spojku a rampy z Jizni spojky, za BM (MO-A) zpét na ulici Modfanskou

s odbocenim pouze smérem do Modfan.
Ve vztahu k Radlické radidle Ize problematicka mista rozdélit do tfi skupin:

e pripletové Gseky na Méstském okruhu, resp. Barr. mostu s problémy jiz ve
vychozim stavu,

o diléi kapacitni problémy na radialach a dalSich pFistupovych komunikacich na
Méstsky okruh,

e zpusob napojeni Radlické radidly na Méstsky okruh smérem na Barrandovsky

most.

Hlavnim problémem feSeného kfiZzovatkového uzlu jsou nedostateéné délky pripletovych
Usekl a pocty prapletovych pohybt v dil¢ich profilech Méstského okruhu ve vychozim

usporadani. Obecné lze situaci feSit:

e prodlouZenim prupletovych vzddlenosti odsunutim bodi pfipojeni/odboéeni,
e jzolace problémovych dopravnich proudd,
e zvySenim poctu jizdnich pruhd,

e vypusténim nékterych dopravnich vztahi z kfizovatkového uzlu.

Model umoznil provéfit a porovnat i dalSi hypotetické varianty optimalizace dopravniho
uzlu Barrandovského mostu. Na zakladé simulace, sbéru dat a vyhodnoceni téchto dat
probéhl navrh dalSich dopravné-organizacnich a konstrukcnich, resp. dopravné-
technickych opatreni pro optimalizaci uzlu Barrandovského mostu s ohledem na zamér

realizace RR dle DUR 2017.

Jednalo se o nasledujici opatfeni:

-

1) Rozs$iFeni poctu j. pruhii vnéjsi vozovky Méstského okruhu v iiseku mezi odboéenim na
Chuchelskou radialu a pfipojenim rampy z Chuchelské radialy na 3 prabézné jizdni pruhy;
vzhledem ke stavebni Sifce mostu umoziuje na mosté provedeni pouze jednoho
pfipojovaciho pruhu pro bud rampu z ul. K Barrandovu, nebo rampu z Chuchelské radialy
(v modelu odstran&na rampa z Chuchelské r. kvili moznosti stavebniho nahrazeni pfimo

v kiizovatkovém uzlu BM).
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2) Realizace nové vratné rampy z Jizni spojky za BM (MO-A) zpét na ulici Modianskou;
mozno realizovat bud pouze s odbocenim do Modran, nebo Modrany+Podoli - v zavislosti

na kombinaci s dalSimi opatifenimi.

3) Realizace nové rampy z Chuchelské radialy na JiZni spojku; rampa by nahradila stavajici

napojeni radialy na Barrandovsky most.

4) Napojeni Radlické radiily na vnéjsi vozovku dvéma jizdnimi pruhy oproti ndvrhu DUR

2017.

5) Liniové Fizeni dopravy — protaZeni pokryti MO telematickym systémem minimalné na

Jizni spojku.

Optimaliza¢ni opatfeni zohlediuji nejen vlastni kapacitni problémy pfimo v uzlu
Barrandovského mostu, ale i vlivy vzniku €etnych dopravnich excest v uzlu a nasledné
rychle se rozvijejici reakce na navaznych udsecich Méstského okruhu a radialnich

komunikaci.

Kazdé z uvedenych opatfeni pfindsi urcité vyhody pro nékterd problematicka mista
v kfizovatkovém uzlu BM. Piehled pfinosl jednotlivych opatieni i jejich kombinaci je
patrny ze statistického vyhodnoceni mikrosimulaci variant provedeného v kapitole 7.
S ohledem na potiebu FeSit problematiku uzlu i ve vztahu k Radlické radiale vysla
z mikrosimulaéniho posouzeni nejlépe varianta 5 (a jeji modifikace), ktera obsahuje

v podstaté kombinace vSech vySe uvedenych opatieni.

Uz ze své povahy maji jednotliva opatieni odliSné naroky na realizaci. Kromé narocnosti
napf. na vysi investi¢nich a nasledné provoznich nakladli se mohou lisit v pfedpokladané
délce procesu jejich pfiprav, ovlivnéni stavajiciho navrhu dokumentace Radlické radialy
av mire pfijatelnosti pro verejnost a dotéené organy statni spravy. BlizSi provéreni
jednotlivych opatfeni presahuje ramec zadani této studie. Z tohoto dlvodu autofi této

studie doporucuji podrobnéji provéfit realizovatelnost vSech uvedenych opatieni.

Na pfilozeném datovém nosici jsou pro kazdou variantu zpracovana kratka videa, ktera

dokresluji dopad jednotlivych variant.
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6 NAVRHY ,MEKKYCH" OPATRENI

Z provedeného dopravniho sdéitani intenzit automobilové dopravy a nasledné mikro
simulace je patrné, ze zasadnim problémovym mistem pro budouci napojeni Radlické
radialy na Méstsky okruh a dopravni uzel Barrandovského mostu je prapletovy tsek na
jiznim mosté, tedy ve sméru z centra na Spofilov - D1. V tomto misté dochazi k pripletu
vozidel jedoucich z centra (od Smi-chova), nasledné& se pfipojuji vozidla jedouci od
Barrandova a na konec vozidla jedouci od Stra-konické ulice. Nasledné tento dopravni
proud pokracuje na Jizni spojku nebo sjizdi na Modfanskou ulici. Tento prlipletovy usek je
pfilis kratky, navic vozidla od Barrandova a Strakonic se pfipojuji do dopravniho proudu

s nejvysSsi povolenou rychlosti 70 km/h, to vSe pfi zna¢nych intenzitach ve sméru od

Méstského okruhu (pies 40 000 voz/24h).

Jakjiz bylo v ramci jednotlivych variant mikrosimulaci popsano, doslo k provéreni nékolika

rtiznych opatieni ve snaze dosahnout co nejvice plynulého stavu dopravy.

V ramci této kapitoly budou popsdna ,mékka"” opatreni. Jednd se o organizacni zmény
nebo uUpravy, které lze realizovat v relativhé kratkém casovém horizontu a za nizké

investi¢ni naklady.

VARIANTA M.1 - SNIiZENIi NEJVYSSi DOVOLENE RYCHLOSTI NA 50 KM/H, USEKOVE
MERENIi RYCHLOSTI

vw s

Jiz v souCasné dobé dochazi k omezeni nejvyssi dovolené rychlosti jak ve sméru od Jizni
spojky, tak od ulice Strakonicka ze 70 km/h na 50 km/h a opét 70 km/h. Snizenim nejvyssi
dovolené rychlosti podle rozsahu (viz. obr. 56) a zavedenim Gsekového mé&feni rychlosti je
mozné dosahnout plynulejsiho provozu a umoznit lepsi napojeni v priipletovém tseku na

Barrandovském mosté.

K snizeni nejvyssi povolené rychlosti by mélo dojit v rozsahu od Zlichovského tunelu az po
jizni ¢ast Barrandovského mostu. Na ulici Strakonicka je Gsekové méreni napojeno na

stavajici oblast, kde je nejvyssi povolena rychlost 50 km/h.

Z vysledkd mikrosimulace se kapacitni pfinos rychlosti ukazal jako minimalni, ale je nutné

bratv ohledui hledisko bezpecnosti. Diky sniZeni rychlosti mize dojit pfi zménach jizdnich
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pruht ke sniZenirizika nehody. A protoZe statistky vykazuji zvy$eny pocet nehod pravé pfi
tomto manévru, sniZeni rychlosti v dobé dopravni Spi¢ky mlzZe pfinést i pokles v poctu
mimofadnych situaci.

Dalsi pfinosem je vétsi eliminace vzniku razové viny v dobé kongesci. Jak v TKB tak na
ulicich K Barrandovu a Strakonicka (Chuchelska radiala) dochazi k regulaci rychlosti jiz

dnes. Ale v prostoru Barrandovského mostu je tato situace nereSena.

Regulace dopravy ve vymezené oblasti se pfedpokladad pouze v dobé dopravni Spicky

nebo v dobé vzniku kongesci (napfiklad v disledku dopravni nehody).

Obr. 56

Navrh Gpravy v ramci varianty M1 (Zdroj: PUDIS)
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VARIANTA M.2 - UPRAVA VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

DoplInénim podélné cary souvislé i pferusované dle obrazku 57, ve sméru od Zlichovského
tunelu aZ na Barrandovsky most dojde k ¢asteénému oddéleni tranzitni dopravy (MO) od

sjizdéjich/najizdéjicich vozidel.

Obr. 57
N&avrh Gpravy v ramci varianty M2 (Zdroj: PUDIS)
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VARIANTA M.4 - ZVYSENI POCTU JizDNiCH PRUHU NA RAMPE Z ULICE K BARRANDOVU

Stavajici dvoupruhova rampa od ulice K Barrandovu je na hlavni dopravni proud na
Barrandovském mosté napojena jednim prtiibéZnym pruhem (pravy pruh) a jednim pruhem
s rezimem “Dej pfednost v jizd&"” (levy pruh). Nejvy3si povolend rychlost 70 km/h a vysoké
dopravni intenzi-ty v hlavnim dopravnim proudu (MO) zpGsobuji, Ze levy pruh na rampé je

prakticky nevyuzivany.

Navrhovana Gprava déla prabézny jizdni pruh naopak z levého pruhu. Pravy jizdni pruh se
napojuje do tohoto levého pruhu pfipojovacim klinem tzv. na zrcatko. Az po napojeni do
jednoho jizdniho pruhu je tento smér oddélen od hlavniho dopravniho proudu na
Barrandovském mosté pomoci dvojité podélné cary souvislé doplnéné o balisety tak, aby
nedochazelo k fazeni vozidel najednou mezilevym a pravym pruhem a hlavhim dopravnim

proudem.

Obr. 58

Navrh Gpravy v ramci varianty M4 (Zdroj: PUDIS)
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7 NAVRHY ,TVRDYCH" OPATRENI

V této kapitole jsou popsdana ,tvrdd" opatieni provéfena v néjaké formé vramci
zpracovanych mikrosimulaci. Jedna se o feSeni, ktera vyzaduji i rozsahlé stavebni upravy,
popfripadé vystavbu zcela novych casti silnicni sité. Pfiprava takovych tprav je jak Casové
tak investi¢né znac¢né narocna.

VARIANTA T.1 - ZMENA STAVEBNIHO USPORADANI UROVNOVE KRIZOVATKY ULICE
MODRANSKA X SJEZD/NAJEZD Z BARRANDOVSKEHO MOSTU.

Zménou stavebniho usporadani uroviiové kfizovatky ulice Modfanska x sjezd/ndajezd
z Barrandovského mostu dojde ke zmenseni plochy kfizovatky, odstranéni dvou signalnich
skupin pro levé odboceni ze Strakonické na Barrandovsky most a tim ke zjednodusSeni
signdlniho planu a zmenseni ztratovych casti. VSechny tyto prvky vedou ke zvyseni

plynulosti provozu a snizeni rizika vzniku kongesci.

Varianta T.1.1: v navrhu doslo k Upravé stavebniho uspofadani kfiZovatky (nakolmeni
ramen) a zmenseni plochy kiiZovatky. Na sjezdu z Barrandovského mostu na Modianskou
ulici sever je jizdni pruh navrZen jako priibézny bez jakéhokoli omezeni. Severni rameno
kfiZzovatky je fesSeno tak, Ze leva odboceni mohou jet ve stejné fazi a prtibézny jizdni pruh
funguje opét bez jakéhokoli omezeni. Jizni rameno kfizovatky je upraveno tak, ze
pribézny jizdni pruh ve sméru Modfianska sever je pouze jeden, a naopak v nadjezdu na

Barrandovsky most jsou navrzeny dva plnohodnotné odbocovaci pruhy.
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Obr. 59

Navrh Gpravy v rdmci varianty T1.1 (Zdroj: PUDIS)

Varianta T.1.2: feSeni je obdobné jako ve varianté T.1.1 s tim rozdilem, Ze je zachovano
stavajici dvoupruhové levé odboceni ze sjezdu od Barrandovského mostu na Modfanskou

jih. Tim byl odstranén prlibézny jizdni pruh Modfanska sever — jih.
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Obr. 60

Navrh Gpravy v rdmci varianty T1.2 (Zdroj: PUDIS)
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VARIANTA T.2 - DOCASNE UZAVRENE RAMPY Z ULICE STRAKONICKA NA
BARRANDOVSKY MOST

Doé&asné uzavieni rampy z ulice Strakonicka (Chuchelska radiala) na Barrandovsky most
fesi problém kratkého priapletového tUseku na Barrandovském mosté. Ve Spi¢kovych
hodinach nebo v dobé dopravnich kongesci, by dochazelo k uzavieni rampy a tim i zvysSeni

kapacity prapletu na mosté.

Na tfiproudé komunikaci na ulici Strakonicka (Chuchelska radiala) by doslo k vystavéni
portdlu, ktery by byl umistén v dostatecné vzdalenosti od rampy, aby mohl fidi¢e vcas
informovat o zméné dopravniho rezimu. Samotny ndjezd na rampu by byl opatien
proménnym dopravnim znacenim a Cerveny-mi dopravnimi knofliky. Informaci o uzavreni
rampy musi dostat fidi¢i jiz mnohem dfive, idedlné jiz pfed MUK Lahovice na DO. Na této

nadfazené siti by tak muselo dojit k vystavbé proménnych dopravnich portald.
Opatieni by se dotklo ve Spickové hodiné pfiblizné 1300 vozidel/hod x délka regulace.

Toto FeSeni Ize kombinovat s variantou M.3, kdy na rampé na Barrandovsky most jsou

pojizdény dva pruhy. Systematické, celkové feSeni pfinasi varianta T.3.
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Obr. 61

Ndavrh Gpravy v rdmci varianty T2 (Zdroj: PUDIS)
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VARIANTA T.3 - NOVY MOST

Tato varianta prakticky souvisi s opatfenimi M.1 a M.4, které FfeSeni nepfipojeni rampy od
Strakonické ulice z jihu na Barrandovsky most uvazuji pouze v dopravni Spicce. V této
varianté je uvazovano s trvalym nepfipojenim této rampy a prevedenim predmétného
dopravniho sméru na novy most. Optimalni poloha tohoto nového mostu je meazi
Barrandovskym mostem a DO. Tato uvaha se objevuje i ve zpracovanych mikrosimulacich.
Zde je ale feSena jako jednosmérné propojeni pravého a levého bfehu (pouze za Géelem

zpracovani mikrosimulace). V pfipadé realizace by se jednalo o obousmé&rny most.

Nicméné na obou bfezich Vitavy je spoustu omezujicich faktori pro vystavbu nového
napojeni a mostu. Jedna se zejména o Zelezni¢ni trat 170 (Praha - Plzef) na zdpadnim
bfehu, trat 210 (Praha - Vrané nad Vitavou) na vychodnim bfehu, jejiz téleso zaroven tvofi
protipovodinovou hraz a v neposledni fadé samotny charakter Gzemi, kdy se zejména na

vychodnim biehu nachazi rekreaéni zéna (golf, stezky pro pési atd.).

Pfesna poloha a stavebni feSeni pfipadného mostu je nad ramec tohoto posouzeni.
Nicméné aby tato novd trasa Strakonicka - Novy most - Jizni spojka byla funkéni
a "konkurence schopna” ke stavajici trase Strakonicka - Barrandovsky most - Jizni spojka,
je vhodné hledat polohu tohoto nového napojeni v cca severni poloviné useku
Barrandovcky most — DO. Stavajici Strakonicka ulice je feSena jako nadfazena komunikace,
naopak ulice Modranska je mistni komunikace s ¢etnymi kfizovatkami, kdy ve vzdalené&jsi
poloze bude dochazet ke vétSimu zdrzeni. A dale by toto nové spojeni mélo slouzit i pro

mistni dopravni vztahy.

HORSKA 3 WWW.FD.CVUT.CZ STRANA 93 (CELKEM 98)
128 03 PRAHA 2 LISTOPAD 2018
CESKA REPUBLIKA 1€: 684007700



Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM Smichov /‘%&‘
N

Dopravné inzenyrska studie pro oblast Barrandovsky most
- Dobfisska

Obr. 62

Ndavrh Gpravy v rdmci varianty T3 (Zdroj: PUDIS)
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VARIANTA T.4 - UPRAVY VE ZLiCHOVSKEM TUNELU

Stavajici ulice DobfriSska usti do Zlichovského tunelu jako dvou pruhova komunikace.
Vyusténi z Radlického tunelu v sou€asném dopravnim usporadani predpoklada napojeni
do Zlichovského tunelu jednim jizdnim pruhem. Z vysledki mikrosimulace ve vyhledovém
stavu se ukazuje, Ze intenzita mize presahnout kapacitu jednoho jizdniho pruhu.
V disledku toho muZe vzniknout kolona, kterd se mtiZe vzdouvat do tunelové trouby.
S ohledem na zvySeni kapacitni rezervy tohoto napojeni by bylo vhodné technicky upravit
toto napojeni tak, aby bylo dvoupruhové. Na vyjezdu ze Zlichovského tunelu smérem
k Barrandovskému mostu by pak byla doprava vedena ve Ctyrech jizdnich pruzich. Pred
pfipojenim ulice Strakonicka ve sméru od Smichova by pak doslo ke sniZzeni poctu jizdnich
pruht na tfi. Tato tprava by méla poskytnout dostate¢nou rezervu kapacity i pro dalsi rast

dopravy.

VARIANTA T.5 - APLIKACE PLOSNEHO RiZENi DOPRAVY S VYUZITIM PROMENNEHO
DOPRAVNIHO ZNACENI A UCELENEHO RIDICIHO SYSTEMU

V soucasné dobé jsou v Praze aplikovany systémy fizeni dopravy pouze na dilCich ¢astech
paterni komunikacni sité. Zejména se jednd o tunelové useky, kde je fizeni dopravy
nedilnou soucasti provozu. Je vhodné ale uvazovat o komplexnim systému, ktery bude
aplikovan nejen na uzemi Prahy, ale i na dalni¢nich pfijezdech v ramci Stfredoceského
kraje. Diky ucelenému systému fizeni je pak mozné organizovat dopravu na patefni siti

v dobé vzniku kongesci i mimoradnych udalosti.

Toto feSeni presahuje rdmec feSené problematiky napojeni Radlické radialy do stavajici
sité, ale bez komplexniho systému fizeni dopravy bude do budoucna ¢im dal tim obtiznéjsi
koordinovat dopravu na tak rozsahlém uzemi jako je Praha a vyznamna cast

Stfedoceského kraje.
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VARIANTA T.6 - VYSTAVBA NOVE MUK

Tato varianta pocita se zruSenim stavajici kfizovatky Modranskd x sjezd/ndjezd na
Barrandovsky most. Tim dojde k odstranéni vySe zminéného problematického kratkého
prupletového useku. Veskeré dopravni pohyby by probihaly v ramci jedné kfiZovatky,
a navic by doslo k novému propojeni Branika - Modranské ulice — Lhotky. Tato varianta byla
diléim zplsobem fFeSena i v nékterych variantach zpracované mikrosimulace. V pfipadé
realizace zcela nové MUK v odsazené poloze a zajisténi véech kfizovatkovych pohybd,

pfinese jesté positivnéjsi vysledek, nez vychazi ze zpracovanych mikrosimulaci.

Uvedeny tvar a usporadani této nové MUK je spise ideovym ndmétem, piresné stavebni

feSeni je nad ramec tohoto posouzeni.

Obr. 63

Navrh Gpravy v rdmci varianty T6 (Zdroj: PUDIS)
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8 CELKOVE ZHODNOCENIi STUDIE

PredloZzena studie méla za cil analyzovat dopady realizace stavby Radlické radidly na

dopravu v oblasti Barrandovského mostu a Zlichova.

Ve své uvodni casti se zaméfuje na aktualni stav dopravy a lokalizaci jiz dnes
problematickych mist. Do této Casti vstupuji i vysledky z rozsahlého mikrosimulac¢niho
modelu, diky kterému bylo mozné Iépe pochopit pficiny vzniku problémi v nékterych

mistech sledované sité.

Na zakladé téchto zjisténi, pak dosSlo v navrhové ¢asti ke zpracovani variantnich scénart,
kdy se hledala vhodnd kombinace uprav vedouci k zajisténi plynulého stavu dopravy i po
realizaci Radlické radidly. Konkrétni navrhy byly rozdéleny do dvou skupin na ,mékka”
a ,tvrda" opatreni. Kdy urcujicim faktorem pro rozdéleni byl ¢as a investi¢ni naro¢nost
jejich pfipadné realizace. Dale byla zpracovdna zakladni charakteristika jejich pfipadného

technického feseni.

Klicové vystupy a doporuceni

e Stavajici komunikacnisit v feSené oblasti pfestava vyhovovat dopravni poptavce jiz
dnes. S ohledem na Gzemni rozvoj Ize o€ekavat dalsi nartist v feSené oblasti i bez
realizace Radlické radialy.

e Je vhodné realizovat opatieni vedouci ke zvySeni plynulosti stavajiciho stavu
dopravy tak, aby po dokonceni Radlické radidly doSlo kjejimu zapojeni do
stabilniho stavu dopravy v feSené lokalité. Zejména se jedna o upravy vedouci ke
zvys$eni propustnosti Barrandovského mostu (viz. navrhovana opatieni v kapitole 6
a7).

e Ve stiedné dobém horizontu je nezbytné analyzovat a provéfit moznost vystavby
nového mostu v oblasti mezi Barrandovskym mostem a DO tak, aby doslo ke snizeni
dopravni poptavky jizd pfes Barrandovsky most.

e Je mozné vybrat jinou kombinaci navrhovanych prvkl, nez bylo doporuceno
v zavislosti na skute¢nych mozZnostech jejich realizace, ale je vidy potieba

vyslednou kombinaci provéfit mikrosimulaci a vyhodnotit celkovy pfinos.
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e Pfimo vsouvislosti s vystavbou Radlické radidly je vhodné realizovat stavebni
upravu dvou pruhového napojeni do Zlichovského tunelu scilem zajistit
dostatecnou kapacitu i pro oekavané objemy dopravy, které vychazi z plnéni
uzemniho planu.

e S ohledem na dalsi pfipravované casti Méstského i Silni¢niho okruhu kolem Prahy
by bylo vhodné realizovat soubézné s vystavbou Radlické radialy i usek 511 DO.
Z podkladd o vyhledovych intenzitach vyplyva, Ze stavba 511 ma vyrazny vliv na
dopravni poptavku v oblasti Barrandovského mostu.

e Nejevsouvislostis Radlickou radidlou, by bylo vhodné realizovat komplexni systém
fizeni dopravy na patefnich komunikacich v Praze a Stfedoceském kraji tak, aby

existoval nastroj pro pfimou regulaci dopravy dle aktualnich dopravnich podminek.
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